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1 Hintergrund

1.1 Ziele

Die Stadt Friedrichsdorf mdchte die Situation fiir Radfahrende verbessern. Aufbauend auf
der 2014 erarbeiteten Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes soll in den kommenden
Jahren ein zeitgemaRes Radverkehrsnetz entwickelt werden und so das Fahrrad als Verkehrs-
mittel weiter gestarkt werden. Aus diesem Grund wurde das Planungsbiiro Radverkehr-Kon-
zept (RV-K) fiir das Projekt ,,Fortschreibung Radverkehrskonzept Friedrichsdorf” beauftragt.
Die Bearbeitung fand im Zeitraum von Juli 2017 bis April 2018 statt.

1.2 Ausgangslage

In Bezug auf Lage und Siedlungsstruktur bietet die Stadt Friedrichsdorf grundsatzlich gute
Voraussetzungen flir den Radverkehr. Das Mittelzentrum hat eine Bevdlkerungszahl von
25.334 Einwohnerinnen und Einwohnern?. Zu ihm gehéren neben der Kernstadt Friedrichs-
dorf die Stadtteile Burgholzhausen, Képpern und Seulberg, die alle innerhalb eines Radius
von weniger als 3,5 Kilometern um das Stadtzentrum liegen und damit fir Alltagsradfahre-

rinnen und -radfahrer in weniger als 20 Minuten mit dem Fahrrad gut zu erreichen sind.

Durch die Lage am slidostlichen Hang des Taunus ist die Topographie der Stadt zwar bewegt,
groRe Teile innerhalb des bebauten Bereichs sind aber flach oder weisen Steigungen auf, die

auch im Alltagsradverkehr bewaltigt werden kénnen.

Zu den Nachbarkommunen Bad Homburg, Rosbach und Wehrheim bestehen zahlreiche Pen-
delverflechtungen in Fahrraddistanz. Auch das siidlich angrenzende Oberzentrum Frankfurt
am Main ist mit dem Fahrrad zu erreichen. Eine Machbarkeitsstudie fiir eine Radschnellver-
bindung ist fir das Jahr 2018 in Auftrag gegeben. Weitere Machbarkeitsstudien auf Priifung
moglicher Radschnellverbindungen sind im Rahmen der Potentialanalyse Radschnellverbin-
dungen Hessen geplant. Des Weiteren besteht eine gute Anbindung an das Netz des Offent-
lichen Personennahverkehrs des Rhein-Main-Verkehrsverbundes (RMV) sowie des Verkehrs-

verbandes des Hochtaunus (VHT).

Aktuelle Daten zur Radverkehrsnutzung liegen fir die Stadt Friedrichsdorf nicht vor. Im Rah-
men der Studie ,Mobilitat in Deutschland” wurde 2008 fiir das Gebiet des Regionalverbandes

FrankfurtRhein-Main eine vertiefte reprasentative Haushaltsumfrage zum

1Stand: 30.06.2017, Quelle: Hess. Statistisches Landesamt
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Mobilitdtsverhalten durchgefiihrt>. Demnach lag in den Kommunen des Umlandes, zu denen
Friedrichsdorf zahlt, der Anteil der mit dem Fahrrad zurilickgelegten Wege am Modal Split bei
acht Prozentpunkten. Wie im gesamten Bundesgebiet ist auch fir die Stadt Friedrichsdorf
seit 2008 eine Steigerung der Fahrradnutzung sowohl im Alltags- als auch im Freizeitverkehr
anzunehmen. Eine neue Studie wurde 2017 durchgefiihrt und soll im Laufe des Jahres 2018

veroffentlicht werden. Zum Berichtsabschluss lag diese noch nicht vor.

Aufschluss Uber die Einschatzung der Bevolkerung zur Fahrradfreundlichkeit ihrer Stadt lie-
fert der Fahrradklimatest des ADFC, bei dem Biirgerinnen und Biirger alle zwei Jahre dazu
aufgefordert werden per Fragebogen teilzunehmen.® In der Befragung des Jahres 2016 er-
reicht Friedrichsdorf eine Durchschnittsnote von 3,5 (Schulnotensystem 1-6) und belegt da-

mit bei den Stddten mit einer Einwohnerschaft unter 50.000 den 102. von 364 Plitzen.*

Als Starken wurden insbesondere die gute Erreichbarkeit des Stadtzentrums, zligig erreich-
bare Ziele per Rad sowie der Spalfaktor beim Radfahren bewertet. Nachholbedarf besteht
dagegen laut ADFC-Fahrradklimatest bei dem Angebot an 6ffentlichen Leihfahrradern, der

Werbung flir das Radfahren sowie der Fahrradférderung in jingster Zeit.

1.3 Gesetzliche Grundlagen

Das Planungsbiiro RV-K orientiert sich bei der Erstellung von Planungen an den geltenden

gesetzlichen Vorgaben fir die Radverkehrsplanung.

Der Gesetzgeber hat die StraRenverkehrsordnung (StVO) aufgrund der wachsenden Bedeu-
tung des Verkehrsmittels Fahrrad innerhalb von zwdlf Jahren zweimal zugunsten des Radver-
kehrs novelliert (1997 und 2013)°.

Die StVO bezieht sich zu Fragen des Radverkehrs auf
e die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)¢,
e die Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)” und

e den Nationaler Radverkehrsplan 2020%.

2 Mobilitatskennziffern fur die Region Frankfurt/Rhein-Main und ihre Kommunen, Regionalverband Frankfurt-
RheinMain, Frankfurt am Main, 2014

3www.fahrradklima-test.de

4ADFC Fahrradklimatest 2016 — Friedrichsdorf

5 StraRenverkehrs-Ordnung, Bundesgesetzblatt, Bonn, 2013

6 Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, FGSV-Verlag, K6In, 2010

7 Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung, FGSV-Verlag, KoIn, 2008
8 Nationaler Radverkehrsplan, BMVBS, Berlin, 2012
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Diese Rahmenbedingungen, die vor allem flir den Radverkehr eine gleichberechtigte Rechts-
grundlage geschaffen haben, werden bei der MaBnahmenplanung im Rahmen der Arbeit her-

angezogen.

Besondere Aufmerksamkeit widmet die StVO dem Thema Verkehrssicherheit. Hier wird be-
tont, dass die Gewahrleistung der Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden Vorrang ge-
geniber der Leistungsfahigkeit einzelner, wie z.B. der des Kraftfahrzeugverkehrs, hat. Dieser
Grundsatz soll auch bei der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes der Stadt Friedrichs-

dorf berlicksichtigt werden.

Weitere 6ffentliche Belange wie Naturschutz, Wasserrecht oder Landwirtschaft wurden im
Rahmen der Konzeption berlicksichtigt. Eine vollumfangliche Prifung der entsprechenden
Belange wurde nicht durchgefiihrt. Das (ibliche Planungsverfahren bei der Umsetzung der

MaRnahmen ist daher weiterhin zu durchlaufen.

1.4 Planungsraum und Planungstiefe

Der Planungsraum umfasst die gesamte Gemarkung der Stadt Friedrichsdorf. Betrachtet wer-
den dabei die Verbindungen zwischen und innerhalb der einzelnen Stadtteile, ebenso wie die
Vernetzung mit der Kernstadt. Ein Fokus liegt auf den Verbindungen zu den Nachbarkommu-

nen und der Anbindung des stadtischen Radverkehrsnetzes an das Gberértliche Netz.

Mit Blick auf die MaBRnahmenplanung werden im Rahmen des Radverkehrskonzeptes nur

MaBnahmen vorgeschlagen, die entlang des definierten Zielnetzes Radverkehr liegen.

In der Region Rhein-Main gibt es vier Ebenen der Radverkehrsplanung (siehe Abbildung 1),
zwischen denen in der Erarbeitungsphase des vorliegenden Umsetzungskonzeptes eine um-

fassende Abstimmung stattfand.

Lokalebene/ Kommunen

Kreisabane

Verbandsebene

Landesebene

Abbildung 1: Planungsebenen des Radverkehrs
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Das Radverkehrsnetz des Landes Hessen spielt flr Friedrichsdorf eine untergeordnete Rolle,
da es in erster Linie touristische Themenrouten und Radfernwege umfasst, die die Gemar-

kung Friedrichsdorf lediglich tangieren.

Auf regionaler Ebenen hat der Regionalverband FrankfurtRheinMain ein Netz von Uberortli-
chen Fahrradrouten definiert und im regionalen Flachennutzungsplan® festgehalten. Diese
Verbindungen sollen alle Stadte und Gemeinden des Verbundes inklusive ihrer Ortsteile un-
tereinander und mit den Naherholungsgebieten verbinden sowie wichtige Alltagsziele er-
schlieBen. Der Verlauf dieser Routen auf dem Stadtgebiet Friedrichsdorf wurde bei der Netz-

entwicklung berticksichtigt.

Auf der Planungsebene des Hochtaunuskreises wurde in den Jahren 2015/16 die Fahrrad-
wegweisung neu konzipiert. Das zu Grunde liegende Kreisnetz wurde in das stadtische Netz

aufgenommen.

Die vierte Ebene der Radverkehrsplanung stellt die lokale Ebene dar. Hier werden Verbindun-
gen zwischen ortlichen Zielen wie Wohnen, Arbeiten, Ausbildung, Versorgung und Freizeit
abgedeckt. Diese Ebene liegt vor allem im Zustandigkeitsbereich der Kommunen und wird

deshalb in diesem Bericht primar behandelt.

2 Vorgehensweise

2.1 Projektablauf

Der Projektablauf umfasst folgende Schritte:

1. Griindung Steuerungsgruppe Radverkehrskonzept: Kontinuierliche Begleitung der gesam-

ten Projektphase.

2. Grundlagenermittlung: Ermittlung und Darstellung von Quellen und Zielen des Radver-
kehrs. Sichtung und Auswertung von vorhandenem Daten- und Kartenmaterial sowie Luftbil-

dern. Vor-Ort-Befahrung bei Unklarheiten.

3. Unfallanalyse: Auswertung und Analyse aller Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung der ver-

gangenen drei Jahre.

4. Netzentwurf: Entwurf eines kategorisierten Zielnetzes Radverkehr gemal$ den Richtlinien
fr integrierte Netzgestaltung (RIN) unterteilt in Radschnell-, Radhaupt- und Radverkehrsver-

bindungen.

9 Flachennutzungsplan des Regionalverbandes: www.region-frankfurt.de/Organisation/Planung/Regionaler-
FI%C3%A4chennutzungsplan
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5. Beteiligung der Biirgerschaft: Einbeziehung von Anregungen der Blirgerinnen und Blirger
im Rahmen von zwei Blirgerwerkstatten und Analyse der bei der Stadt direkt oder liber die

Meldeplattform Radverkehr eingegangenen Meldungen.
6. Befahrung: Befahrungen der fiir das Zielnetz in Frage kommenden Verbindungen.

7. MaBBnahmenentwicklung, Priorisierung: Erstellung der MaRnahmendatenblatter mit Fo-
todokumentation, Priorisierung und Kostenschatzung. Berechnung des Kosten-Nutzen-Ver-

haltnisses.

8. Abstimmung: Abstimmung des Zielnetzes 2030 und der MalRinahmen innerhalb der Steu-

erungsgruppe unter anderem im Rahmen eines internen Workshops.
9. Dokumentation: Aufbereitung und Darstellung der Ergebnisse.

10. Dateniibergabe: Ubergabe aller Daten in digitaler Form als Grundlage fiir weitere verwal-

tungsinterne und -externe Prozesse.

2.2 Steuerungsgruppe und Akteursbeteiligung

Zu Beginn des Projektes wurde eine kommunale Steuerungsgruppe gegrindet, zu der neben
den zustdndigen stadtischen Amtern, Vertreterinnen und Vertreter alle Fraktionen, des regi-
onalen Verkehrsdienstes sowie des ADFC eingeladen wurden. Diese ist maRgebend fiir den
Entwicklungsprozess im Projekt zur Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes verantwort-
lich und hat die Rahmenbedingungen festgelegt. In der Steuerungsgruppe wurden alle durch
das Planungsbiiro vorgeschlagenen Malinahmen fachlich diskutiert und auf die Umsetzbar-
keit vor dem Hintergrund der 6rtlichen Gegebenheiten gepriift. Die Steuerungsgruppe traf
sich im Projektverlauf zu vier Abstimmungsterminen und setzte sich aus folgenden Personen

Zzusammen:

Herr Blrgermeister Horst Burghardt

e Herr Thomas Conrad — Buindnis 90/Die Griinen

e Herr Paul Fremer — Planungsbiiro RV-K

e Frau Heike Havenstein — Sport- und Kulturamt

e Herr Andreas Hohn — Verkehrs- und Ordnungsamt
e Herr Bert Jonas — Sport- und Kulturamt

e Frau Karoline Kruczynski — Planungsbiiro RV-K

e Herr Oliver Link — Regionaler Verkehrsdienst

Juni 2018 Radverkehrskonzept Friedrichsdorf



Seite 6 von 28 Abschlussbericht

e Herr Jorg Naumann — Stadtplanungs-, Umwelt- und Hochbauamt
e Herr Ulrich Niitzel — Stadtplanungs-, Umwelt- und Hochbauamt
e Herr Lars Plitt-Geiller — Garten- und Tiefbauamt

e Frau Beate Potzsch-Ahrens — SPD

e Herr Florian Riihl — Verkehrs- und Ordnungsamt

e Frau Claudia Schlick — FWG

e Herr Patrick Schneider-Ludorff — ADFC

e Frau Claudia Stete — Stadtplanungs-, Umwelt- und Hochbauamt

2.3 Beteiligung der Biirgerschaft

Integraler Bestandteil der Radverkehrsforderung im Rahmen des Radverkehrskonzeptes ist
die Einbindung der lokalen Offentlichkeit wihrend der gesamten Projektlaufzeit und dariiber

hinaus.

Im Rahmen von zwei Birgerwerkstdtten im September 2017 und Januar 2018 hatte die Be-
volkerung die Gelegenheit sich an den Planungen zu beteiligen. In einer ersten Werkstatt
konnten Licken im Netz, auszubessernde Verbindungen und Gefahrenstellen gemeldet so-
wie eigene Vorschlage fir infrastrukturelle MaRnahmen eingebracht werden. Hierbei wur-
den 61 Meldungen gemacht. Erganzt wurden diese durch 10 weitere Meldungen, die tber
die Meldeplattform Radverkehr'® oder bei der Stadt direkt abgegeben wurden. Diese wurden

geprift und in den Planungen bericksichtigt.

Durch Mehrfachnennungen wurden seitens der Bevolkerung Schwerpunkte gesetzt, die die
Ausrichtung des Radverkehrskonzeptes wesentlich beeinflussten. Darliber hinaus zeigten ei-
nige Meldungen auch dort Bedarf, wo Verwaltung und Planungsbiro dies nicht erwartet hat-
ten. Die Beteiligung der Bevolkerung hat die Ortskenntnis der Einwohnerschaft in das Kon-

zept einflieBen lassen und dadurch zu einer besseren Radverkehrskonzeption gefiihrt.
Eine Ubersicht tiber alle Meldungen ist in Anlage 10 dargestellt.

Meldungen, die auf Grund ihrer Lage abseits des definierten Zielnetzes Radverkehr 2030 in
der Radverkehrskonzeption nicht bertcksichtigt werden kénnen, werden an die zustdndigen

Stellen bei den Kommunen weitergeleitet.

10 www.meldeplattform-radverkehr.de
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In einer zweiten Werkstatt wurden die bis dahin entwickelten MaRnahmen durch die Biirge-
rinnen und Blrger begutachtet und gewichtet. Die Gewichtungen flieBen in die fiir die Um-

setzung maRgebende Priorisierung der MaBnahmen mit ein (siehe Kapitel 4.6).

Die Offentlichkeit wurde zu den Werkstitten mittels Pressemitteilungen und stadtweit aus-
gehangten Plakaten eingeladen. Auf die Meldeplattform wurde in der 1. Pressemitteilung

sowie in der 1. Burgerwerkstatt hingewiesen.

Abbildung 2: Fotos der Biirgerwerkstatten

3 Entwicklung Radverkehrsnetz

3.1 Herleitung Radverkehrsnetz

Um den Bedarf an Radverkehrsverbindungen im Stadtgebiet zu ermitteln, wurden die wich-
tigsten Quellen und Ziele des Radverkehrs bestimmt und daraus Luft- bzw. Wunschlinienver-
bindungen abgeleitet (siehe Quell-Ziel-Karte in Anlage 8). Folgende Quellen und Ziele wurden

dabei berticksichtigt:

e Wohnen

e Arbeiten / Offentliche Einrichtungen / Verwaltung
e Freizeit / Kultur / Sport

e Versorgung

e OPNV /Bahnhof

e Bildungseinrichtungen

Juni 2018 Radverkehrskonzept Friedrichsdorf
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3.2 Netzsystematik

Als Grundlage zur Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes in Friedrichsdorf wurde ein Ziel-
netz Radverkehr 2030 definiert. Die anzustrebende Qualitdt und Dichte des Netzes orientiert

sich an den Angaben der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA):

e 90 Prozent der Bevolkerung der Stadt sollen weniger als 200 Meter entfernt von ei-
ner Hauptverbindung wohnen.

e Umwegfaktor maximal 1,2 gegenliber der kiirzesten méglichen Verbindung, maximal
1,1 gegeniiber parallelen Hauptverkehrsstralen und keine zusatzlichen Steigungen.

Gemal} den Vorgaben zur Netzsystematik in den Richtlinien flr integrierte Netzgestaltung

(RIN)*2 wurde das Netz in die folgenden Kategorien unterteilt:

e 2. Kategorie — Radschnellverbindung: Verbindung fiir Alltagsradverkehr auf grof3e-
ren Entfernungen (z.B. zwischen Hauptzentren, innerértliche Fortsetzung einer
Stadt-Umland-Verbindung),

e 3. Kategorie — Radhauptverbindung: Verbindung von Stadtteilzentren zum Haupt-

zentrum und zwischen Stadtteilzentren

e 4. Kategorie — Radverkehrsverbindung: Verbindung von Stadtteilzentren zum
Hauptzentrum der Mittel- und Grundzentren, Verbindung von Stadtteilzentren zum
Hauptzentrum der Mittel- und Grundzentren, Verbindung von Stadtteil- / Ortsteil-

zenten untereinander sowie zwischen Wohngebieten und allen wichtigen Zielen.

e 5. Kategorie — Freizeitverbindung: Bestehende touristische Routen werden als ei-
gene Kategorie zusatzlich in die Netzhierarchie aufgenommen.

Die ,Kategorie 1“ ist gemaR den Vorgaben der RIN den grofRrdumigen Verbindungen von
Oberzentren zu Metropolregionen sowie zwischen Oberzentren vorbehalten und kommt da-
her in der Einstufung der Verkehrswege fir den Radverkehr nicht vor. Die in der RIN genann-
ten ZielgroRen fir die Gestaltung und Ausstattung der Radverbindungen in Tabelle 1 werden
auf Grund der schwierigen Ubertragbarkeit als Orientierung und nicht als verbindlich ange-

sehen.

11 Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen, FGSV-Verlag, Kéln, 2010

12 Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung (RIN), Forschungsgesellschaft flr StraRen- und Verkehrswesen, 2008,
Kéln
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Tabelle 1: ZielgroBen fiir Gestaltung und Ausstattung von Radverkehrsverbindungen nach RIN

Kale- Kate- ) angestrable maximale Be- Weg-
gonen- gorie Bezsichnung Fahnge- Leitveruste | leuch-]| wei-
gruppe schwindigkeit pro km fung | sung
% £ o | ARN | Uberegionale Radverbindung 20-30 kb 153 . x
E _§ '_;z AR Il | Regionale Rodverbindung 20-30 km/h 25% - x
e D e— e ——————————————————————————————————————————— — " —t—
2 g o AR IV | Nahr@umige Rodverkehrsverbindung 20-30 ket a5s 2 e
e Ll Innergemeindliche Radschnellverbindung 15-25 km/h 30 s X X

o
E 'E T | R | Innergemeindiche Radhouplverbindung 15-20 kmi/h 455 X X
R — =T
2 - LIEI BRIV | innergemeindiiche Rodverkehrverbindung 1520 km/h &0 x oy’
= o
Ly RY Innergemeindiiche Rodverkehsonbindung =

3.3 Zielnetz Radverkehr 2030

Das Zielnetz Radverkehr 2030 (Anlage 1) fiir die Stadt Friedrichsdorf verfiigt insgesamt Gber
eine Lange von 73 Kilometern. Es setzt sich aus 15,5 Kilometern Radschnellverbindungen,
23,5 Kilometern Radhauptverbindungen und 32 Kilometern Radverkehrsverbindungen zu-

sammen. Zusatzlich entfallen 2 km auf reine Freizeitverbindungen.

Die Schnellverbindungen stellen die direkten Verbindungen zwischen der Kernstadt und den
Stadtteilen sowie zu den Nachbarkommunen dar. Die Hauptverbindungen bieten alternative
Strecken zwischen wichtigen Quell- und Zielgebieten abseits der HauptverkehrsstralSen im
»Schattennetz”. Die Verkehrsverbindungen sichern die nahrdaumige Erschliefung innerhalb

des Siedlungsgebietes.

Das Radverkehrsnetz wurde auf das Vorhandensein angemessener Verknlpfungen sowie
hinsichtlich der direkten Fiihrung, Verkehrssicherheit und Fahrkomfort untersucht. Dort wo
der Ist- vom Soll-Zustand abweicht, wurden MalRnahmen zur Verbesserung entwickelt und
priorisiert (siehe Kapitel 4). In die MaBnahmenentwicklung wurden ausschlieflich MaBnah-

men einbezogen, die Bestandteil des Zielnetzes Radverkehr sind.

Das Zielnetz Radverkehr, die MaBRnahmenvorschldge (Anlage 3) sowie die Priorisierung der

MaRnahmen (Anlage 4) sind die wesentlichen Bestandteile des Radverkehrskonzeptes.

4 Infrastrukturelle MaBnahmen

4.1 Hintergrund

Die geplanten MalRinahmen stellen ein Programm fir die kiinftige Entwicklung des Radver-
kehrs in der Stadt Friedrichsdorf bis zum Jahr 2030 dar. Die Umsetzung ist dabei von vielen
Faktoren abhangig, welche im Rahmen dieses Konzeptes nur bedingt beriicksichtigt werden

konnen. Neben der Finanzierung muss bei der Umsetzung die Vereinbarkeit mit anderen

Juni 2018 Radverkehrskonzept Friedrichsdorf
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offentlichen Belangen wie Natur- und Wasserschutz gewahrleistet sein. Eine entsprechende
Prifung solcher Belange erfolgt bei allen MaRnahmen im Rahmen des tiblichen Planungspro-

Zesses.

4.2 Grundsatze Radverkehrsplanung

Bei der MalRnahmenentwicklung im Rahmen eines Radverkehrskonzeptes orientiert sich das

Planungsbiiro RV-K an folgenden Grundsatzen zur Radverkehrsplanung:

Verkehrssicherheit: Die Belange der Verkehrssicherheit genieBen oberste Prioritat und sind
Uber die Belange der Leistungsfahigkeit zu setzen. Dies gilt fiir alle Verkehrstrager insbeson-

dere aber fur FuBgehende und Radfahrende als schwachere Verkehrsteilnehmende.

Direktheit: Radfahrende sollen zligig und direkt fahren kénnen. Umwege, Hindernisse und
sonstige kritische Stellen, an denen Radfahrende Zeit verlieren, sollen auf ein Minimum re-

duziert werden.

Fahrkomfort: Radfahren soll bei jeder Wetterlage und bei moglichst geringem Kraftaufwand
und Verschlei® moglich sein. Eine entsprechende Oberflachenqualitdt wird daher angestrebt.
Unter Berlicksichtigung der ,,Umwegevermeidung” sind Strecken abseits grolRer Kfz-Ver-

kehrsstrome vorzuziehen.

Wahlfreie Flihrungsform: Sofern moglich, sollen Radfahrende wahlen kdnnen, ob sie mit
dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn (Mischverkehr, Schutzstreifen) oder im Seitenraum ge-
meinsam mit dem FuRverkehr (Gehweg + Radfahrende frei, anderer Radweg) beziehungs-

weise im Schattennetz Gber Nebenstrallen sowie Forst- und Wirtschaftswege fahren wollen.

Visualisierung Radverkehrsnetz: Ein leistungsstarkes und fir alle Verkehrsteilnehmenden

gut erkennbares Radverkehrsnetz ist anzustreben, da

e der Radverkehr dadurch gebiindelt auftritt und andere Verkehrsteilnehmende mit

Radfahrenden rechnen,
e die Infrastruktur auf die Bediirfnisse des Radverkehrs ausgelegt ist und
e Konfliktflachen, beispielsweise mit zu Fu Gehenden, vermieden werden.

Damit Radfahrende intuitiv den Verbindungen des Radverkehrsnetzes folgen, empfiehlt es
sich, durchgehende Radverkehrsanlagen zu schaffen. Zur Verdeutlichung des Radverkehrs-
netzes im Stralenraum kénnen beispielsweise Schutzstreifen oder Piktogrammspuren auf
der Fahrbahn markiert werden. Eine durchgehende Wegweisung der Verbindungen des Rad-

verkehrsnetzes ist ebenfalls anzustreben.
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4.3 Angestrebte Flihrungsformen

Grundsatzlich kann der Radverkehr entweder getrennt vom Kfz-Verkehr z.B. im Seitenraum
oder auf Radfahrstreifen sowie im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Eine klare
Definition, wann welche Fihrungsform fiir den Radverkehr zu wahlen ist, existiert nicht. Die
in Abbildung 3 dargestellten Einsatzbereiche in Abhangigkeit von Kfz-Starke und zulassiger
Hochstgeschwindigkeit dienen lediglich als Orientierung und werden in der MaRnahmenent-

wicklung entsprechend berticksichtigt.

Die Einsatzbereiche hangen dabei zusatzlich von folgenden Faktoren ab:
e Fldchenverfiigbarkeit: Sowohl auf der Fahrbahn als auch im Seitenraum
e Schwerverkehrsstdrke: Je hoher, desto eher Seitenraumfiihrung

e  Parken: Je hoher die Parknachfrage und je haufiger die Parkwechselvorgange, desto
eher Seitenraumfiihrung

e Anschlussknotenpunkte: Je mehr Einmindungen und Zufahrten und je héher die Be-
lastung, desto eher Fahrbahnfiihrung

e [dngsneigung: Bei Steigungen eher Seitenraumfiihrung, bei Gefalle eher Fahrbahn-
fihrung

Grundsatzlich handelt es sich bei der Wahl der Fiihrungsformen immer um Einzelfallentschei-
dungen, die vor Ort gepriift werden missen.

Iweistreifige Strale

frrem] | Regeleinsatzbereich fir
2400 1 Mischverkehr
200 4 || Regelsinsatzbereich fiir
2000 1 — ' Schutzsireifen, Gehweg Radfahrer
mooL —L ~ frei und Radwege chne
A o | \\ [ “'._ Banutzungspllicht (Andere Radwage)
1400 — "'_I v I Regeleinsatzberaich flr Trennen
1300 \ (Radweq, Radfahrstreifen,
o j \ gemeinsame und getrennte Geh-
1600 - “l \ und Radwege)
BN = = .\‘ .
a00 - b [] o M |/ Trennung vom Kfz-Verkehr ist
T et S 1 unerldsslich
400 — - N e
1 - Jd
00 e
o I i I i 1 - Die Ubergange sind nicht als harie
3 40 50 & 70 [kmn] Grenzen zu definieren.

Abbildung 3: Einsatzbereiche Fiihrungsform innerorts nach ERA 2010

4.4 Unfallanalyse

Im Rahmen der Befahrung wird das gesamte Netz auf Liicken, Gefahren und Barrieren ge-

prift. Ein eindeutiger Hinweis auf Méangel in der Radverkehrsfiihrung sind Haufungen von
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Unfallen, insbesondere, wenn diese typgleich oder typahnlich sind. Vor diesem Hintergrund
werden alle Unfalle unter Beteiligung von Radfahrenden der letzten drei Jahre (2014-2016)
betrachtet und auf Auffalligkeiten untersucht. Eine 3-Jahres-Unfallkarte ist in Anlage 9 dar-
gestellt. Unfallstellen wurden bei der Befahrung intensiv betrachtet, um mogliche Mangel an

der Infrastruktur zu ermitteln.

Insgesamt wurden im betrachteten Erhebungszeitraum 51 Unfdlle mit Radverkehrsbeteili-
gung auf dem Gebiet der Stadt Friedrichsdorf polizeilich erfasst. Die Anzahl der Unfalle ist
relativ konstant geblieben (siehe Abbildung 4).

Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung 2014 - 2016

70 150%
60 140%
50 130%
40 112% 120%

* 1OW oo
1 19 100%
20 ! 90%
A m B
0 70%
2014 2015 2016

EE Absolute Zahlen — e Entwicklung

Abbildung 4: Entwicklung Unfallzahlen 2014-2016

Haufigster Unfalltyp ist mit 47 % der Einbiegen- / Kreuzen-Unfall. Unfalle sonstiger Art (20 %)
und Abbiege-Unfalle (16 %) sind die zweit- und dritthdufigsten Unfalltypen, gefolgt von Un-
fallen im Langsverkehr (12 %). Fahrunfille und Uberschreiten-Unfille sind mit 4 % und 2%

vergleichsweise selten. Unfdlle durch ruhenden Verkehr kamen nicht vor.

Verteilung Unfalltypen 2014 - 2016

H Fahrunfall (F)

Abbiege-Unfall (AB)
M Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
m Uberschreiten-Unfall (US)

B Unfall im Langsverkehr (LV)

H Sonstiger Unfall (SO)

Abbildung 5: Unfalltypen 2014-2016
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Generell ist bei der Unfalluntersuchung zu beriicksichtigen, dass die Dunkelziffer bei Unfallen
mit Radverkehrsbeteiligung sehr hoch ist, da diese oft nicht polizeilich gemeldet werden. Eine
Studie des Universitatsklinikums Miinster'?, fiir die Daten des Krankenhauses mit den Unfall-
daten der Polizei verglichen wurden, hat ergeben, dass die Anzahl der Verkehrsunfalle mit

Radverkehrsbeteiligung dreimal so hoch liegt wie laut offizieller Statistik.

Radverkehrsunfalle treten in Friedrichsdorf vermehrt an Kreisverkehren, insbesondere ent-

lang der FarberstraRe / Konigsteiner StraRe, auf (siehe Anlage 9).

In Friedrichsdorf wird bei allen Kreisverkehrsanlagen der Radverkehr entsprechend der gan-
gigen Regelwerke auf umlaufenden bevorrechtigten Radwegen gefiihrt. Lediglich am auRler-
ortlichen Kreisverkehr an der Konigsteiner StraRe / L 3057 ist der Radfahrende in der Warte-
pflicht, was durch entsprechende StVO-Beschilderung sowie Markierungen in der Zufahrt der

Fahrbahnquerung verdeutlicht wird.

Sicherer ist bei kleinen innerértlichen 1-streifigen Kreisverkehren mit einem DTV von maxi-
mal 15.000 Kfz/Tag, wie in Friedrichsdorf vorliegend, die Fiihrung des Radverkehrs im Misch-
verkehr auf der Kreisfahrbahn. Sind im Vorfeld des Knotenpunktes Radwege oder Radfahr-
streifen vorhanden, ist eine rechtzeitige Uberfiihrung des Radweges in einen Schutzstreifen,
der vor Beginn der Mittelinsel aufgelost wird, zu beachten. Auf diese Weise bewegt sich der
Radfahrende friihzeitig im Sichtfeld des Kfz. Um ein Uberholen im Kreisverkehr zu vermeiden,
ist ein baulich abgesetzter, Gberfahrbarer Innenring sowie eine Kreisfahrbahn gemaR der
MindestmaRe (RASt 06)** anzulegen.

Generell ist auf eine einheitliche und durchgéngige Gestaltung der Kreisverkehrsanlagen im
gesamten Stadtgebiet zu achten. Werden Anderungen an den aktuell weitestgehend einheit-
lich gestalteten Kreisverkehren vorgenommen, ist dies an allen Kreisverkehren moglichst
zeitgleich zu erfolgen. Dariiber hinaus miissen diese Anderungen deutlich kommuniziert wer-

den.

Um die Kreisverkehre gemaR den Regelwerken moglichst sicher zu gestalten, ist eine um-
fangreiche bauliche Anpassung aller Kreisverkehre erforderlich, so dass Radfahrende zukinf-
tig vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn geflihrt werden. Vor dem Hintergrund der beste-
henden und genutzten umlaufenden Radwege ist die Annahme dieser Fihrung durch Rad-
fahrende jedoch fraglich. Dies fiihrt zu regelwidrigem Verhalten (Gehwegfahren) und ver-

mutlich zu héheren Unfallzahlen.

13 Quelle: Pressemitteilung auf der Internetprasenz (www.klinikum.uni-muenster.de) des Universitatsklinikum
Minster (UKM) vom 30.09.2010

4 Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen (RASt), FGSV, Kéln, 2006
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Da die bestehenden Kreisverkehre den in den Regelwerken empfohlenen Standards fiir Kreis-
verkehrsanlagen mit umlaufenden Radwegen entsprechen und ein zeitgleicher Umbau aller
Kreisverkehre zu hohen baulichen Kosten fiihren wiirde, wird von einer Umgestaltung der

Kreisverkehrsanlagen abgeraten.

4.5 MalRnahmenentwicklung

Die MaBRnahmen sind wesentlicher Bestandteil des Radverkehrskonzeptes und werden in den

MaRnahmendatenblattern in Anlage 3 standardisiert dargestellt (siehe Abbildung 6).
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Abbildung 6: MaRnahmendatenblatter

Eine Ubersicht tber alle entwickelten MaRnahmen kann der ,,Ubersichtskarte MaRnahmen*
in Anlage 6 oder dem WebGIS (www.rv-k.de/Friedrichsdorf/Massnahmenkarte.html) ent-
nommen werden. Die MalRnahmen wurden nach Befahrung durch Angestellte des Planungs-
blros und Abstimmung mit der Steuerungsgruppe Radverkehrskonzept entwickelt. Insge-
samt wurden fur das Zielnetz der Stadt Friedrichsdorf 60 MaRnahmen erarbeitet. Hinzu kom-
men weitere Mallnahmen, deren Umsetzung empfohlen wird, die aber nicht in das hier an-

gewendete Prifschema passen (siehe Kapitel 4.10)

Fiir 46 von den 60 baulichen MaRnahmen wurde eine Priorisierung durchgefiihrt (siehe Ka-
pitel 4.6). Die Kosten der Gbrigen 14 MaRnahmen betragen jeweils weniger als 5.000 €. Diese
MaBnahmen sollen kurzfristig umgesetzt werden und werden daher nicht priorisiert. Die Pri-
orisierung sieht vier Prioritdtsklassen von A bis D vor. A entspricht der hdchsten, D der nied-

rigsten Kategorie. Mallnahmen der Kategorie D sind als ,,weiterer Bedarf” eingeordnet.

Die MalBnahmen der Kategorien A bis C entlang von StraRen in stadtischer Baulasttrager-
schaft haben insgesamt ein Investitionsvolumen von etwa 1,2 Millionen Euro (Kategorie D:

ca. 200.000 €).
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Bei der Kostenschatzung handelt es sich um eine Berechnung an Hand pauschaler Kostens-
dtze. Alle Kosten sind Nettokosten. Planungskosten und erforderlicher Grunderwerb sind

nicht Bestandteil der Kostenschatzung.

Das weitere Vorgehen mit Blick auf die Umsetzung der MalRnahmen wird in Kapitel 9 be-

schrieben.

4.6 Priorisierung der MaBnahmen

Die Priorisierung stellt eine fachliche Beurteilung dar und gibt keine Umsetzungsreihenfolge
vor. Die Prioritat einer MaBnahme sagt aus, wie hoch der Nutzen durch die Umsetzung ist.

Sie basiert auf den beiden Werten Bedeutung Netzelement und Wirkung MaBnahme.
Die Bedeutung des Netzelementes wird auf Basis folgender Attribute errechnet:

e Netzkategorie: Die Netzkategorie stellt die Bedeutung der Verbindung dar. Folglich
wirkt sich eine hoherwertige Netzkategorie (vgl. Kapitel 3.2) positiv auf die Prioritat

einer Mallhahme aus.

e Schulverbindung: Eine Verbesserung von Schulverbindungen in den Bereichen Ver-
kehrssicherheit, direkter Filhrung und / oder Fahrkomfort wirkt sich positiv auf die

Prioritat aus.

e Touristische Bedeutung: Sind Verbindungen Bestandteil einer touristischen Route

wird dies bei der Prioritat berticksichtigt.

e Bedarf Bevolkerung: Die Bewertung der MaBnahmen durch die Teilnehmenden der
beiden Blrgerwerkstatten flieSt ebenfalls in die Priorisierung mit ein. Zudem wird
bericksichtigt, wenn eine MaRnahme aus einem Vorschlag aus der Bevolkerung her-

vorging.

Entscheidend fiir die Prioritat ist weiterhin die Wirkung der MaBnahme auf die bewerteten
Kategorien Verkehrssicherheit, Fahrkomfort und direkte Fiihrungsform. Die angestrebte

Verbesserung zeigt der Vergleich von Ist- und Soll-Zustand in den MaBnahmendatenblattern.

Das genaue Vorgehen bei der Priorisierung der Malinahmen wird in Anlage 5 erldutert.

4.7 Umsetzungshorizont

Der Umsetzungshorizont benennt den Zeitraum, in dem die MalRnahme voraussichtlich
durchzufiihren ist und ist losgeldst von der Prioritdt zu sehen. Demnach kann der Umset-
zungshorizont von MalRnahmen, die der Prioritat A zugeordnet worden sind, aufgrund nicht
stadtischer Baulasttragerschaft oder der Notwendigkeit eines Grundstickerwerbs ggf. nur

mittel- oder langfristig eingestuft worden sein.
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4.8 Kostenschiatzung und Kosten-Nutzen-Verhaltnis

Das Kosten-Nutzen-Verhaltnis setzt die Prioritdt in Relation zu den berechneten Baukosten

und ist damit ein wichtiger Wert fir die Beurteilung der MaBnahmen.

Flr die MalRnahmen wurden die groben Kosten auf Basis einer jahrlich aktualisierten und mit
dem Garten- und Tiefbauamt abgestimmten Kostenliste Radverkehr Gberschlagig berechnet.
Es handelt sich bei allen Kosten um Netto-Kosten. Planungskosten und eventuelle Grunder-
werbskosten sind nicht Bestandteil der Kostenschatzung. Die Kostenschatzung dient lediglich

als Grundlage fiir den Entscheidungsprozess im weiteren Vorgehen.

Die gepruften MalRnahmen haben ein Investitionsvolumen von insgesamt etwa 2,4 Millionen
Euro. Dabei liegen 1,4 Millionen Euro bei der Stadt und eine Millionen Euro in anderen Bau-

lasttragerschaften.

Flr RadverkehrsmalRnahmen, die im Zuge groRerer Stralenbaumallnahmen umgesetzt wer-
den, wurde keine Kostenschatzung durchgefihrt. Als Beispiel kann hier die Cheshamer
StralRe angeflihrt werden, deren Umbau angestrebt werden soll (siehe MaRnahme Nr. 010,

Anlage 3, Seite 5). Weitere hierzu zahlende MaBnahmen sind:

M-Nr. 8, Umbau Kreisverkehrsanlage Homburger LandstraBe / HugenottenstraRe

(Anlage 3, Seite 3)

e M-Nr. 47, Neugestaltung Kopperner StralRe / Friedberger StraRe (Anlage 3, Seite 23)

e M-Nr. 134, Neubau Wohngebdude, Obere RomerhofstralRe (Anlage 3, Seite 3)

e M-Nr. 146, Umbau Kreisverkehrsanlage Homburger LandstralRe / Friedrich-Ludwig-
Jahn-StraRRe (Anlage 3, Seite 55)

e M-Nr. 166, Umbau Kreisverkehrsanlage Homburger LandstraBe / HugenottenstraRe
(Anlage 3, Seite 18)

e M-Nr. 167, Umbau Kreisverkehrsanlage Homburger LandstralRe / Friedrich-Ludwig-

Jahn-StraRe (Anlage 3, Seite 19)

Weiter konnten die Kosten fiir umfangreiche bauliche Manahmen wegen deren Komplexi-
tat nicht serios geschatzt werden. Auf eine Kostenschatzung wurde daher verzichtet. Keine
dieser Mallnahmen liegt in der Baulasttragerschaft der Stadt Friedrichsdorf. Als Beispiel ist
der Ausbau der Unterfiihrung der A5 zwischen Képpern und Burgholzhausen zu nennen

(siehe MaBnahme Nr. 011, Anlage 3, Seite 30). Ferner zdhlen hierzu die MaBnahmen:

e M-Nr. 20, Ausbau Briickenabschnitt Uberfiihrung A5, FarberstraBe (Anlage 3, Seite
32)
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4.9 Radschnellweg nach Frankfurt

In einer Potenzialabschatzung fiir das regionale Radschnellwegenetz wurde bereits 2012 die
Relation Bad Homburg — Oberursel — Frankfurt als einer von sechs Korridoren fiir Radschnell-
wege in der Region benannt.’®. Erweitert durch die Weiterfiihrung nach Friedrichsdorf stellt
diese Verbindung eine attraktive Pendelroute fiir die Vordertaunusgemeinden untereinan-
der sowie nach Frankfurt dar. Eine Machbarkeitsstudie fir den Radschnellweg Friedrichsdorf
— Bad Homburg — Oberursel — Steinbach — Eschborn — Frankfurt ist fiir das Jahr 2018 vorge-

sehen. Koordiniert wird die MaRnahme vom Regionalverband FrankfurtRheinMain.

Aufgrund der aus Friedrichsdorfer Sicht jedoch hierbei umwegigen Verbindung der Rad-
schnellverbindung nach Frankfurt, wird empfohlen, zuséatzliche Untersuchungen zur Mach-
barkeit eines Radschnellweges (iber einen 6stlichen Korridor anzustreben. Dieser Korridor
ergibt gemeinsam mit einem Korridor Karben — Bad Vilbel — Frankfurt ein ebenfalls hohes
Potenzial. Die Moglichkeit einer interkommunalen Kooperation mit Karben und Bad Vilbel
sollte gepriift und angestrebt werden. Eine Potenzialanalyse Radschnellverbindungen des

Landes Hessen ist fuir den Zeitraum 2018/2019 vorgesehen.

4.10 Weitere Mallhahmen

Neben den 60 erarbeiteten MaRnahmen werden weitere infrastrukturelle Mafnahmen zur
Radverkehrsforderung empfohlen, die nicht in das standardisierte Prifschema der Malinah-

mendatenblatter passen.

Winterdienst, Reinigung Wirtschaftswege: Der Radverkehrsanteil ist seit jeher witterungs-

abhdngig. Um eine gleichbleibende und nachhaltige Entlastung der Verkehrssysteme Kfz-

Abbildung 7: Verschneite Radhauptverbindung Abbildung 8: Verschmutzter Wirtschaftsweg

15 Regionale Potentialanalyse Radschnellwege, Héléne Pretsch, 2012. Abrufbar unter: www.region-frank-
furt.de/media/custom/2033_747_1.PDF?1390299283.
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Verkehr und 6ffentlicher Personennahverkehr zu erreichen, ist es notwendig, das Angebot

fiir Radfahrende ganzjahrig attraktiv anzubieten.

Erforderlich sind hierfiir in erster Linie gerdumte und gereinigte Wege. Wassergebundene

Radhauptverbindungen sollten asphaltiert werden um ein Rdumen zu ermdoglichen.

Ist die RAaumung und Reinigung innerorts fiir verkehrswichtige Radverbindungen laut eines
Urteils des Bundesgerichtshofes vorgeschrieben® und wird auch weitestgehend umgesetzt,
besteht auBerorts weder auf gemeinsamen Geh- und Radwegen noch auf Wirtschaftswegen

eine Verpflichtung zur Raumung und Sauberung von Radverbindungen.

Ziel soll es sein, dass alle Alltagsverbindungen des Radverkehrskonzeptes ganzjahrig durch-
gehend befahrbar sind. Um dieses Ziel zu erreichen, sind alle Baulasttrager aufgefordert, die
Wege zu raumen und zu reinigen und / oder dafiir zu sorgen, dass Land- und Forstwirte diese

Aufgabe Gbernehmen.

Korrekte StVO-Beschilderung: Am Beginn vieler Forst- und Wirtschaftswege im Stadtgebiet
von Friedrichsdorf ist das Verkehrszeichen 250 ,Verbot fir Fahrzeuge aller Art” angebracht.
Um gesetzeskonform zu handeln, missten Fahrradfahrende an diesen Stellen absteigen und
das Fahrrad weiter schieben. Eine solche Anordnung bringt hohe Zeitverluste mit sich, wird

in der Regel ignoriert und ist von der Verwaltung so nicht intendiert.

Abbildung 9: Zu entfernende oder erganzende Verkehrszeichen, Verbot fiir Fahrzeuge aller Art

Die Stadt Friedrichsdorf soll hier daflir sorgen, dass die Verkehrszeichen angepasst werden
und Radfahrende solche Wege zukiinftig legal nutzen kénnen. Dies kann mittels Austausch
des Verkehrszeichens 250 StVO durch Verkehrszeichen 260 StVO, Verbot fiir Kraftfahrzeuge
oder durch das Anbringen des Zusatzzeichen 1022-10 StVO, ,,Radfahrer frei”, erfolgen (siehe
Abbildung 11 und Abbildung 12). Alle Verkehrszeichen 250 StVO wurden dokumentiert und

16 Bundesgerichtshof Urteil vom 09.10.2003 — Ill ZR 8/03
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kénnen der Anlage 6 entnommen werden. Die Freigabe dieser landwirtschaftlichen Wege fir

den Radverkehr ist Voraussetzung fir ein durchgangiges Radverkehrsnetz.

&
= 9R>

Abbildung 10: VZ 250 Abbildung 11: VZ 260 Abbildung 12: 7z 1022-10

Daneben weist das StralRennetz Friedrichsdorfs an einigen Stellen ausgeschilderte Sackgas-
sen auf, die fur FuB- und Radverkehr durchldssig sind. Seit der Novellierung der StVO im Jahr
2014 ist es moglich dies durch das neue Verkehrszeichen 357-1 anzuzeigen (siehe Abbildung
13).

Abbildung 13: Verkehrszeichen 357 ,,Sackgasse” ist durch das neue Verkehrszeichen 357-1 zu ersetzen

Es wird empfohlen, bei allen durchldssigen Sackgassen das Verkehrszeichen 357 ,Sackgasse”
durch das neue Verkehrszeichen 357-1 , Durchldssige Sackgasse” zu ersetzen oder die alten

Schilder durch entsprechende Aufkleber nachzuristen.

Grundsatzlich ist eine durchgehend korrekte und fiir den Verkehrsteilnehmenden nachvoll-
ziehbare Beschilderung anzustreben, da sie zu einer hoheren Regelakzeptanz im Allgemeinen
fihrt. Eine Ubersicht tber die Stellen, an denen die Beschilderung anzupassen ist, kann der
Anlage 6 oder dem WebGIS (www.rv-k.de/Friedrichsdorf/Massnahmenkarte.html) entnom-

men werden.

Entfernen von Umlaufsperren

Umlaufsperren werden oftmals verwendet, um Radfahrende zum Absteigen vor Kreuzungen,

vor unlbersichtlichen Stellen und in Gefallestrecken zu zwingen. Grundsatzlich sind
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Umlaufsperren als Verkehrshindernisse anzusehen und daher zu vermeiden. Insbesondere
fir unsichere Radfahrende stellen Umlaufsperren eine erhebliche Sturzgefahr dar. Fir Rad-
fahrende mit Gepack oder Anhdnger und fiir Radfahrende von Lastenfahrradern sind Um-

laufsperren nur mit erheblichem Aufwand zu tGberwinden.

Abbildung 14: Umlaufsperren oder zu eng positionierte Sperrpfosten stellen ein Hindernis dar fiir Rad-

fahrende mit Gepack und Anhadnger sowie fiir Lastenfahrrader

Anpassung an die Nutzungsanspriiche besonderer Fahrradtypen und Nutzerinnen- und
Nutzergruppen: Die Entwicklung des Radverkehrs geht hin zu einer Diversifizierung der Rad-
fahrenden als auch der Fahrradtypen. Durch den demographischen Wandel und die zuneh-
mende Verbreitung von Pedelecs wird der Anteil der dlteren Menschen an den Radfahrenden
in Zukunft aller Voraussicht nach steigen. Damit einher geht die Heterogenisierung der Fahr-
radfahrenden in Bezug auf Geschwindigkeiten und Fahrsicherheit. Darauf muss die Fahrrad-

verkehrsplanung in Zukunft Riicksicht nehmen.

Auch der Trend zu Lastenradern und Fahrradern mit Kinder- oder Lastenanhdngern gilt es in
der Infrastrukturplanung zu beriicksichtigen. Diese Modelle sind in der Regel breiter und we-
niger wendig als einfache Fahrrader. Einbauten wie Umlaufsperren, die mit Anhanger kaum
zu passieren sind, sind zu vermeiden. Auch bei Radabstellanlagen sind die Anforderungen

von Spezialfahrradern in zunehmendem Malie relevant.

5 Prinzipskizzen

Bestandteil der Optimierung des Radverkehrsnetzes in Friedrichsdorf sind Prinzipskizzen fir
drei MaBnahmen. Sie dienen dazu abstrakte MaBnahmen anschaulich darzustellen. Durch
die Prinzipskizzen kann bereits im Rahmen des vorliegenden Projekts eine Aussage zur Mach-

barkeit getroffen werden.

Gemeinsam mit der Steuerungsgruppe Radverkehrskonzept wurden folgende MaRBnahmen

fiir eine intensivere Betrachtung ausgewabhlt:
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e PS 01 - Konigsteiner StraBe: Anderung der Benutzungspflicht sowie Anlegung einer
Fahrbahn-Radweg-Uberfiihrung (M-Nr. 012)

e PS 02 - HugenottenstraBe / Im Dammwald: Neubau einer Rampe (M-Nr. 013)

e PS03 - HéhenstraRe / HugenottenstraBe: Anlegung einer Querungshilfe (M-Nr.
107)

Die Prinzipskizzen sind als Anlage 7 Bestandteil der Projektunterlagen.

6 Abstellanlagen und Bike & Ride

Fahrradabstellanlagen sind ein wesentlicher Bestandteil eines funktionierenden Systems
Radverkehr. Studien zeigen, dass fehlende Moglichkeiten zum sicheren und komfortablen
Fahrradparken ein zentrales Hindernis fiir die Nutzung des Fahrrads im Alltag sind.?” Im Fahr-
radmonitor 2015 wurden sichere Abstellplatze von (iber der Halfte der Befragten als wich-
tigster Anreiz fur die Nutzung des Fahrrades fiir den Schul- oder Arbeitsweg genannt®®. Der
Nationale Radverkehrsplan enthalt deshalb explizit den Auftrag an Kommunen sowie private
und o6ffentliche Bauherren Fahrradabstellanlagen in ausreichender Anzahl und Qualitat be-

reit zu stellen.?

An allen Hauptzielpunkten des Radverkehrs sollen deshalb Abstellanlagen im 6ffentlichen
Raum zur Verfiigung gestellt werden. Dazu gehéren Bahnhofe und Haltestellen des OPNV,
Stadt- und Stadtteilzentren, Bildungseinrichtungen wie Schulen und Hochschulen, 6ffentliche
Einrichtungen und Freizeitziele. Darliber hinaus ist die Férderung von Abstellanlagen an den
Quellen und Zielen im privaten Bereich ein weiterer Bestandteil notwendiger kommunaler

Tatigkeit zur Forderung des Radverkehrs.

Eine besondere Rolle spielen Fahrradabstellanlagen bei der Kombination der Verkehrsmittel
Fahrrad und Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) als Bike & Ride-Anlagen. Laut der Stu-
die Mobilitdt in Deutschland (MiD 2008)%° betrigt die mittlere Wegeldnge eines Radfahren-
den in Deutschland 3,2 Kilometer. Trotz zunehmender Verbreitung der Pedelecs und einer
voraussichtlich gestiegenen Radwegentfernung (aktuelle Zahlen des MiD 2016 werden im
Jahr 2018 veroffentlicht) liegen dennoch auch zukinftig zahlreiche Wege aulRerhalb der

Reichweite eines durchschnittlichen Radfahrenden. Die Kombination Rad — OPNV bietet vor

17 Nationaler Radverkehrsplan, BMVBS, Berlin, 2012

18 Fahrrad-Monitor Deutschland 2015, Sinus Markt- und Sozialforschung 2016; www.bmvi.de/Shared-
Docs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/Fahrrad/fahrrad-monitor-deutschland-2015.pdf?__blob=publication-
File. Aufruf am: 22.03.2018

19 Nationaler Radverkehrsplan, BMVBS, Berlin, 2012
20 Mobilitat in Deutschland 2008, DLR / infas, Bonn und Berlin, 2010
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diesem Hintergrund fiir Friedrichsdorf, das mit dem RMV und der HVT sowie vier Bahnhalte-
punkten gut an das Netz des OPNV angebunden ist, eine echte Alternative, auch zu ldngere
Autofahrten.

In Anlage 11 findet sich der ausfiihrliche Bericht zur Untersuchung der in Friedrichsdorf exis-

tierenden Fahrradabstellanlagen.

Abbildung 15: Uberdachte Fahrradabstellanlage am  Abbildung 16: Fahrradboxen am Bahnhof Friedrichs-

Bahnhof Képpern dorf

7 Fahrradwegweisung

Wichtig fir eine gute Radverkehrsinfrastruktur ist die wegweisende Beschilderung. Eine
durchgehende Fahrradwegweisung hilft sowohl ortsunkundigen als auch ortskundigen Rad-
fahrenden die optimalen Wege mit Blick auf die Verkehrssicherheit, die direkte Fiihrung und
den Fahrkomfort zu finden. Durch die dadurch erreichte Blindelung des Radverkehrs tragt
die Fahrradwegweisung generell zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit bei. Durch die
verbesserte Verkehrssicherheit und die zusatzliche Aufmerksamkeit fir das Thema Radver-
kehr fihrt die Installation einer Fahrradwegweisung in der Regel auch zu einer verstarkten

Nutzung des Fahrrads.
Fir die Fahrradwegweisung gibt es die folgenden Regelwerke:

Als allgemeine Orientierungshilfe fiir eine einheitliche, verstandliche und systematisierte
Fahrradwegweisung ist das ,Handbuch zur Radwegweisung in Hessen“ vom Hessischen Mi-
nisterium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung (HMWEVL)? sowie das
»Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr” der Forschungsgesell-

schaft fiir StraBen und Verkehrswesen (FGSV)?? zu nennen.

21 Handbuch zur Radwegweisung in Hessen, HMWEVL, 2017
22 Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr, FGSV, 1998
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In Friedrichsdorf setzt sich die Wegweisung derzeit aus drei unterschiedlichen Wegweisungs-

systemen zusammen:

- Wegweisung Stadt Friedrichsdorf,

- Wegweisung Hochtaunuskreis,

- Regionalparkrundroute (Freizeitverkehr).

Abbildung 17: Wegweisungssystem der Stadt Fried- Abbildung 18: Veralteter Wegweiser

richsdorf

Abbildung 19: Wegweisungssysteme Hochtaunus- Abbildung 20: Wegweiser der Regionalparkroute
kreis
Weiter gibt es noch zahlreiche veraltete Wegweiser, die keinem Trager oder Wegweisungs-
system zuzuordnen sind. Fir die Nutzerinnen und Nutzer sind die unterschiedlichen Systeme
nicht als solche erkennbar. Die Wegweisungssysteme sind nicht aufeinander abgestimmt und

weisen teilweise unterschiedliche Verbindungen aus.

Daruber hinaus sind die Netze lickenhaft und in Verbindung mit den anderen Wegweisungs-
systemen irreflihrend. Die Wegweisung des Hochtaunuskreises entspricht nicht dem zu

Grunde liegenden Wegweisungskataster. GroRe Teile der vorgesehenen Schilder sind nicht
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montiert. Die ausgewiesenen Verbindungen enden haufig ohne Weiterfiihrung, wie an einem

Beispiel in Abbildung 21 dargestellt.

4.0 km

1 8ad Hemburg

? Framkfurt

LT
3 Friedberg 17 fm
LU f 2.2 km

1 Frigdbeng L1 0 kam
Kigsparm 1.9 bm
Waligen 150 ki

| Wehrhwim  10004m |

‘Wieiterfishrung mach Franklrt
fehit f nicht maglich

Abbildung 21: Fehlende Weiterfiihrung nach Frankfurt

Des Weiteren entstehen durch die unterschiedlichen und nicht aufeinander abgestimmten

Wegweisungssysteme widersprichliche Situationen, wie in Abbildung 22 deutlich wird.

Die Wegweiser der Stadt Friedrichsdorf entsprechen mit Blick auf Gestaltung, Schriftart und
Symbolik nicht den FGSV-Vorgaben.

Ferner ist auf eine korrekte Aufstellung der Radwegweisung gemal des Merkblattes zur weg-
weisenden Beschilderung fur den Radverkehr sowie des Handbuches zur Radwegweisung in
Hessen zu achten. Das Anbringen von Wegweisern in Kombination mit Gefahrenzeichen so-
wie bestimmten Vorschrifts- und Vorfahrtsregelzeichen, wie beispielsweise in Abbildung 23

zu sehen, ist untersagt.

Abbildung 22: Uneindeutiger Zwischenwegweiser Abbildung 23: Die Anbringung von Radwegweisern
in Kombination mit dem Verkehrszeichen"Vorfahrt

gewdhren" ist unzuldssig
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Eine durchgehende und aufeinander abgestimmte Alltagswegweisung, die in der Regel auf
direktem Wege zum angegebenen Ziel fuhrt, ist zu empfehlen. Grundsatzlich ist zu priifen,
ob die Fahrradwegweisung sich mittel- bis langfristig vermehrt an dem Alltagsradverkehr ori-

entiert und touristische Routen in der Regel Uber Einschubplaketten ausgewiesen werden.

Insgesamt kdnnen Radfahrende sich nicht auf die Fahrradwegweisung verlassen. Es wird

empfohlen, die Fahrradwegweisung zu vereinheitlichen.

8 Organisation und Kommunikation

Neben der Infrastruktur fir den flieRenden und ruhenden Radverkehr sollten auch soge-
nannte ,, weichen MalRnahmen” integraler Bestandteil der lokalen Radverkehrsférderung sein.
Im Nationalen Radverkehrsplan 2020 heilt es dazu: ,Das Mobilitatsverhalten in Bezug auf
Verkehrsmittelwahl und Verkehrssicherheit hangt nicht nur von der Infrastruktur ab, sondern
auch von der Einstellung zum Radfahren allgemein. Diese kann durch Kommunikation beein-
flusst werden”.?3 Dabei zeigt sich die Wirkung von nicht-investiven MaRBnahmen teilweise
erst langfristig, diese sind aber im Vergleich zu investiven MaRnahmen deutlich kosteneffizi-

enter.

Da viele der Rahmenbedingungen nicht im direkten Einflussbereich der kommunalen Rad-
verkehrsforderung liegen, sollten nicht nur KommunikationsmaBnahmen ,,nach AufRen”, also
mit Blick auf die lokale Offentlichkeit, sondern auch Kommunikationsstrategien ,,nach In-
nen“ entwickelt werden. Hier liegen Entscheidungstrdager aus Politik und Verwaltungen so-
wie ortliche Multiplikatoren im Fokus, um auch in diesen Kreisen die Relevanz des Themas

Radverkehr zu steigern.

Die gegriindete Steuerungsgruppe Radverkehr sollte als organisatorische Struktur auch lGber
den Projektabschluss hinaus bestehen bleiben und den weiteren Umsetzungsprozess beglei-
ten. Als Verbindungsglied zwischen Verwaltung, Verbanden, Institutionen und Bevélkerung
kann sie die Abstimmung der Aktivitaten erleichtern und die Radverkehrsférderung versteti-

gen.

Um bei der Radverkehrsférderung optimale Ergebnisse zu erzielen, ist die Einbeziehung aller
gesellschaftlichen Gruppen anzustreben. Dazu sollten Ansprechpersonen fiir das Thema
Radverkehr in Schulen, bei Unternehmen, im Einzelhandel und bei Vereinen gewonnen wer-

den.

Die Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH) vernetzt Kommunen und Landkreise

zur Forderung von FulB- und Radverkehr. Ansdtze sind dabei insbesondere der

23 Nationaler Radverkehrsplan, BMVBS, Berlin, 2012
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Erfahrungsaustausch und die Entwicklung neuer Férderprojekte. Die Stadt Friedrichsdorf ist
Mitglied der AGNH.

SchlieBlich ist bei Radverkehrsplanungen eine aktive Beteiligung der Biirgerinnen und Biir-
ger vor Ort im Rahmen einer auf Dialog ausgerichteten Kommunikationsstrategie anzustre-
ben. Sie soll Akzeptanz fiir die Planung erhéhen und die aktive Mitwirkung bei der Radver-

kehrsforderung ermoglichen.

9 Weiteres Vorgehen / Umsetzung

Die vorliegenden Projektunterlagen zur Optimierung des Radverkehrsnetzes in Friedrichsdorf
stellen die Entscheidungsgrundlage fiir die kommunale Radverkehrsplanung der nachsten
zwolf Jahre dar. Ziel ist es, alle aufgefiihrten MaBnahmen umzusetzen. Die erarbeitete Prio-
risierung gibt dabei nicht zwingend die Reihenfolge der Umsetzung vor, sondern zeigt ledig-

lich die Bedeutung der MaRnahme auf.

Der Umsetzung aller empfohlenen MaRnahmen geht das tbliche Abstimmungs- und Geneh-
migungsverfahren mit Vor- und Detailplanung voraus. Finanzielle Belange, die Vereinbarkeit
mit dem Naturschutz sowie land- und forstwirtschaftliche Auswirkungen sind dabei nur ei-
nige Aspekte, die im weiteren Planungsprozess bericksichtigt werden missen. Diese kbnnen
zu einer erheblichen Verzégerung und unter Umstdnden auch zum Ausschluss von Malinah-
men fiihren. In diesen Fallen sind Alternativen mit einer vergleichbaren Wirkung zu erarbei-

ten.

Die Umsetzung der MaRnahmen erfordert seitens der Stadt eine Investition von etwa 1,4
Millionen Euro (siehe Kapitel 4.8). Bei einem angestrebten Zeithorizont von zwdlf Jahren be-

deutet dies Investitionen in Hohe von rund 120.000 Euro pro Jahr.

Far alle genannten MalBnahmen bestehen diverse Férdermoglichkeiten verschiedener Tra-
ger. Zu nennen ist dabei insbesondere das Programm des Bundesumweltministeriums zur
Férderung investiver MaRnahmen zum Klimaschutz?*. Es hat den Vorteil, dass die Bagatell-
grenze bei 10.000 € liegt. Dieses Programm eignet sich daher insbesondere auch zur Forde-

rung der Markierung von Schutzstreifen.

24 Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten in sozialen, kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen im
Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative vom 22.09.2015, Berlin
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Als weitere Fordermoglichkeit ist das Programm des Landes Hessen zur Forderung der
Nahmobilitat® zu empfehlen. Geférdert werden bauliche MaRnahmen zur Steigerung der At-
traktivitat und Verkehrssicherheit des FulR- und Radverkehrs sowie Planungsleistungen und

MaRnahmen zur Offentlichkeitsarbeit.

Weitere Fordermoglichkeiten finden sich in der Forderfibel des Nationalen Radverkehrs-
plans?®. Hier werden fiir bestimmte MaBnahmen die in Frage kommenden Férderpro-
gramme, die entsprechende Rechtsgrundlage sowie weitere Informationen, sofern vorhan-

den, dargestellt.

Alle Projektdokumente sowie die generierten Geodaten werden der Stadt Friedrichsdorf mit

Projektablauf (ibergeben und stehen zukinftig fir weitere Anwendungen zur Verfligung.

25 Richtlinie des Landes Hessen zur Forderung der Nahmobilitat vom 08. August 2017, Wiesbaden

26 www.nationaler-radverkehrsplan.de/foerderfibel, Aufruf am 22.03.2018
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Anlage3-A

MafRnahmendatenblatter Friedrichsdorf Kernstadt

MaRnahmen-Nr.:

O 00 N U»n

10
13
19
42
43
46
54
56
107
108
111
146
165
166
167
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RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
racverieheonzept VIA[SNAhmen-Nr.: 005

StralSe: Hugenottenstr. / Farberstr. Lange: 300 Meter Netz-Kategorie: SV
Stadtteil 1: Kernstadt Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Biirgerpriorisierung: 1-2 Meldungen

Ist-Zustand:  Es besteht aktuell ein benutzungspflichtiger Zwei-Richtungs-Radweg.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  StVO-Beschilderung Typ 1: Aufhebung Benutzungspflicht Radweg
Maln.-Gr. 2:  Markierungsmalnahme Typ 2: Piktogrammspur

Beschreibung Aufhebung der Benutzungspflicht, stattdessen Gehweg "Radverkehr frei" in stidostliche Richtung.
MaRnahme: Markierung einer Piktogrammspur. Fahrbahn-Radweg-Uberfiihrung zu Beginn und Ende straRenbegleitender
Radwege.

Alternative:

Fotos:

Prioritat: D Kosten (Grobschatzung): 60.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht

Begrundung: Piktogrammspuren erhdhen die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung. Baulich ausgestaltete und markierte
Uberfiihrungen am Ende straBenbegleiteter Radwege erleichtern den Wechsel auf den Radweg bzw. die
Fahrbahn an vorgesehener Stelle.

Sonstiges:
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% RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
rasverkshr-konzept VIA[SNahmen-Nr.: 007

StralRe: Hugenottenstrale Lange: 400 Meter Netz-Kategorie: HV
Stadtteil 1: Kernstadt Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Burgerpriorisierung: 6-8 Meldungen

-
[ baft
+

Ist-Zustand:  Die HugenottenstralRe ist eine Einbahnstrae in slidwestliche Richtung. Es bestehen keine
Radverkehrsanlagen.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Schlecht
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  StVO-Beschilderung Typ 1: Freigabe EinbahnstraRe fur Fahrradverkehr
MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Freigabe der EinbahnstraRe.

Maflhahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: - Kosten (Grobschatzung): < 5.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrundung: Die Freigabe von EinbahnstralRen vermeidet Umwege und beugt Gehwegfahren vor.

Sonstiges:
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Rv_ Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
radverkerkonzspt VIaRNahmen-Nr.: 008

L

StraRe: Weg zw. Hugenottenstr. / Walter-Ziess-Ring Lange: 100 Meter Netz-Kategorie: SV
Stadtteil 1: Kernstadt Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Birgerpriorisierung: 1-2 Meldungen

Ist-Zustand:  Die derzeitge Radwegfiihrung ist umwegig und beinhaltet eine 90°-Abbiegung. Der gewiinschte Abschnitt ist
unbefestigt und zu schmal.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Schlecht
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MalRn.-Gr. 1:  Bauliche MaBnahme Typ 1: Neubau Radweg

MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Es liegen Planungen zu einer Kreisverkehrsanlage Homburger Landstr. / Hugenottenstr. / Petterweiler Weg /
Malnahme: Plantation vor. Eine sichere und durchgehende Radverkehrsfiihrung ist bei den Planungen zu berticksichtigen

Alternative:

Fotos:

Prioritat: A Kosten (Grobschatzung): k. A.

Umsetzungshorizont: Mittelfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k.A.

Begriindung: Zu schmale Wege fiihren zu Konflikten mit zu FuR Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort und
Verkehrssicherheit flir den Rad- und FulRverkehr aus.

Sonstiges:
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_ Malnahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
j Bngmt(m MaRnahmen-Nr.: 009

StraRe: HugenottenstralRe / Tettauer StraRe Lange: Netz-Kategorie: SV
Stadtteil 1: Kernstadt Stadtteil 2: -
Baulasttréger: Stadt Friedrichsdorf Blirgerpriorisierung: 1-2 Meldungen
\ A =t NN I e {
4 ,/ ;\'-. ]! i S L
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Ist-Zustand:  Ein einseitiger Zweirichtungsradweg quert die Tettauer StraRe.
Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Schlecht Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  MarkierungsmaRnahme Typ 1: Radfahrerfurt
Malin.-Gr. 2:  StVO-Beschilderung Typ 2: Zz "Radverkehr von rechts und links"

Beschreibung Furtmarkierung und Fahrradsymbol Giber die Einmiindung sowie Beschilderung mit Zusatzzeichen
Malnahme: "Radverkehr von links und rechts" als Hinweis fiir den aus der Tettauer StraRe kommenden Verkehr.

Alternative:

Fotos:

Prioritat: - Kosten (Grobschatzung): < 5.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrundung: Furtmarkierungen steigeren die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr. Kfz-Verkehr hat keinen Hinweis auf
von rechts kommenden, bevorrechtigten Radverkehr. Die Sicherheit und der Fahrkomfort fiir den
Radverkehr steigen.

Sonstiges:
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% RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
rasverkshrkonzept VIQ[SNahmen-Nr.: 010

Strale: Cheshamer StralSe Lange: 400 Meter Netz-Kategorie: HV
Stadtteil 1: Kernstadt Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Blrgerpriorisierung: 1-2 Meldungen

Ist-Zustand:  Es besteht aktuell ein benutzungspflichtiger Zwei-Richtungs-Radweg. An den Einmiindung zu den
Parkplatzen (Discounter, offentlicher) fehlt die Vorfahrtsbeschilderung und Hinweise auf Radverkehr.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Schlecht Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Umfangreiche bauliche MaRnahme
Maln.-Gr. 2:  Markierungsmalnahme Typ 2: Radfahrstreifen

Beschreibung Grundlegender Neubau der Cheshamer StraRe unter Beachtung eines innerértlichen Charakters sowie
MaRnahme: ausreichender Breite zur Markierung von Radfahrstreifen. Aufhebung der Benutzungspflicht, Gehweg fir den
Radverkehr freigeben.

Alternative:

Fotos:
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Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): k.A.
Umsetzungshorizont: Langfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k.A.

Begrundung: Radfahrstreifen steigern die Sicherheit und den Fahrkomfort flir den Radverkehr und erhéhen die Akzeptanz
der Fahrbahnnutzung. Durch Radfahrstreifen bewegen sich Radfahrende im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs.

Sonstiges:
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RV_K MalRnahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
radverkehr-konzept [VI2[SNahmen-Nr.: 013

StralSe: Im Dammwald / Hugenottenstralle Lange: 30 Meter Netz-Kategorie: HV
Stadtteil 1: Kernstadt Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Burgerpriorisierung: >9 Meldungen

Ist-Zustand:  Die StraBe "Im Dammwald" als Verbindung zwischen der Homburger LandstraRe und Seulberg ist derzeit
nur umwegig zu erreichen. An betrachterer Stelle ist eine FuRgdangertreppe vorhanden.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Schlecht
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Neubau Radweg

Malin.-Gr. 2:  StVO-Beschilderung Typ 2: Anordnung Parkverbot

Beschreibung Neubau einer Rampe sowie Ausweisung eines Parkverbotes.

Maflhahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): 30.000 €

Umsetzungshorizont: Mittelfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriundung: Eine direkte Verbindung der Homburger LandstralSe und Seulbergs (iber die Strafle "Im Dammwald" erhoht
den Fahrkomfort und spart Zeit.

Sonstiges: Grunderwerb ist zu prifen.
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‘P RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
rasverkshr-konzept VIA[SNahmen-Nr.: 019

StraRe: Professor-Wagner-StraRe Lange: 30 Meter Netz-Kategorie: NV
Stadtteil 1: Kernstadt Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Burgerpriorisierung: 3-5 Meldungen

Ist-Zustand:  Kfz-Stellplatze auf gemeinsamen Geh- und Radweg, beidseitige Benutzungspflicht der Professor-Wagner-

Stralle.
Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  StVO-Beschilderung Typ 1: Anordnung Parkverbot
Malin.-Gr. 2:  StVO-Beschilderung Typ 2: Aufhebung Benutzungspflicht Radweg
Beschreibung Entfernung von Kfz-Stellpldtzen sowie Benutzungspflicht aufheben.
Malnahme:
Alternative:
Fotos:

Prioritat: - Kosten (Grobschatzung): < 5.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriundung: Zu schmale Radwege fiihren zu Konflikten mit Zu Full Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und Zu FuR Gehende aus. Im Begegnungsverkehr entstehen
Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges:
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, RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
radverkshr-konzept VIQ[SNahmen-Nr.: 042

Strale: LindenstraRe Lange: 30 Meter Netz-Kategorie: NV
Stadtteil 1: Kernstadt Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Burgerpriorisierung: 3-5 Meldungen

Ist-Zustand:  Der Abschnitt ist in Richtung Sidwesten gesperrt.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Mittel
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  StVO-Beschilderung Typ 1: Freigabe EinbahnstraRe fur Fahrradverkehr
MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Freigabe der EinbahnstraRe.

Maflhahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: - Kosten (Grobschatzung): < 5.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrundung: Die Freigabe von EinbahnstralRen vermeidet Umwege und beugt Gehwegfahren vor.

Sonstiges: Ist nur mit M-Nr. 043 umzusetzen.
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% RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
radverkshr-konzept VIQ[SNAhmen-Nr.: 043

Strale: LindenstraRe Lange: 550 Meter Netz-Kategorie: NV
Stadtteil 1: Kernstadt Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Burgerpriorisierung: 6-8 Meldungen

Ist-Zustand:  Die StraRe ist eine EinbahnstralRe in norddstliche Richtung.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Mittel
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  StVO-Beschilderung Typ 1: Freigabe EinbahnstraRe fir Fahrradverkehr
MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Freigabe der EinbahnstraRe.

Maflnahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: - Kosten (Grobschatzung): < 5.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrundung: Die Freigabe von EinbahnstralRen vermeidet Umwege und beugt Gehwegfahren vor.

Sonstiges: Ist nur mit M-Nr. 042 umzusetzen.
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RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
'“' radverkehrkonzept VIQ[SNAhmen-Nr.: 046

StraRe: BahnstraRe Lange: 500 Meter Netz-Kategorie: HV
Stadtteil 1: Kernstadt Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Burgerpriorisierung: 6-8 Meldungen

Ist-Zustand:  Es bestehen keine Radverkehrsanlagen.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  MarkierungsmaRnahme Typ 1: Piktogrammspur

MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Markierung einer Piktogrammspur.

Maflhahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: - Kosten (Grobschatzung): < 5.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrundung: Piktogrammspuren erhohen die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung.

Sonstiges:
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‘P RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
rasverkshrkonzept VIQ[SNahmen-Nr.: 054

StralSe: Lilienweg / Cheshamer StraRe Lange: Netz-Kategorie: HV
Stadtteil 1: Kernstadt Stadtteil 2:
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Burgerpriorisierung: 3-5 Meldungen

Ist-Zustand:  Radfahrende, die aus dem Lilienweg Richtung Viadukt auf den linkseitigen fiir Radverkehr freigegeben
Gehweg einbiegen mdchten, miissen zwei mal die Fahrbahn queren.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Schlecht
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Ausbau Schnittstelle Fahrbahn-Radweg
Mafn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Querungshilfe auf Hohe der StraRe "Am Zollstock" / Firma "MIT e-Solutions GmbH" mittels
MaRnahme: Linksabbiegestreifen fiir Radfahrende Richtung Viadukt sowie Verdeutlichung des Ubergangs vom Radweg
auf die Fahrbahn durch kurzen Schutzstreifen und Bordsteinabsenkung.

Alternative:

Fotos:

Prioritat: A Kosten (Grobschatzung): 40.000 €

Umsetzungshorizont: Mittelfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Baulich ausgestaltete und markierte Uberfiihrungen am Anfang/Ende eines Radweges erleichtern den
Wechsel auf den Radweg bzw. die Fahrbahn an vorgesehener Stelle und verringern dadurch Konflikte mit
Kfz- und FuBverkehr.

Sonstiges: Die Umsetzung ist Grunderwerbsabhangig, vorhandener Bebauungsplan ist zu priifen.

Juni 2018 Radverkehrskonzept Friedrichsdorf 2018 Seite 11 von 60



RV_K MaBnahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
redverkehronzept IVIQ[SNahmen-Nr.: 056

Strale: Sandelmihlweg Lange: 500 Meter Netz-Kategorie: NV
Stadtteil 1: Kernstadt Stadtteil 2:
Baulasttréger: Stadt Friedrichsdorf B[jrgerprioris]erung;

Ist-Zustand:  Der betrachtete Abschnitt verfligt liber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem

Schotter.
Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand; Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Neue Oberflache
Maldn.-Gr. 2: Typ 2:
Beschreibung Asphaltieren des betrachtenen Abschnitts.
MalRnahme:
Alternative:
Fotos:

Prioritat: D Kosten (Grobschatzung): 60.000 €

Umsetzungshorizont: Mittelfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Erhdhter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.
Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter nicht moglich.

Sonstiges:
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ﬁ:‘- RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
reverkenronzept VI@RNahmen-Nr.: 107

StraRe: HohenstraRe Lange: Netz-Kategorie: HV
Stadtteil 1: Kernstadt Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Burgerpriorisierung: >9 Meldungen

Ist-Zustand:  Radfahrende kdnnen die HohenstralRe im aktuellen Zustand nicht queren.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Sehr schlecht
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1: Bauliche MakRnahme Typ 1: Mittelinsel

Maln.-Gr. 2:  Bauliche MalRnahme Typ 2: Neue Oberflache

Beschreibung Entfernung zweier Stellplatze, Anlegung einer Mittelinsel als Querungshilfe, Neubau eines kurzen
Malnahme: Wegeabschnitts, Markierung einer Uberfiihrung in nérdliche HugenottenstraRe.

Alternative:

Fotos:

Prioritat: A Kosten (Grobschatzung): 25.000 €

Umsetzungshorizont: Mittelfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrindung: Eine Querungshilfe ermdglicht das Queren der Fahrbahn in zwei Zligen. Die Sicherheit wird dadurch erhoht
und der Zeitaufwand verringert. Zusatzlich wird die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs leicht gesenkt.

Sonstiges: Streckenabschnitt ist Teil der direkten und alltagstauglichen Verbindung Friedrichsdorf / Bad Homburg.
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RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
racverehesonzept VIA[SNAhmen-Nr.: 108

StraRe: Hugenottenstrale Lange: Netz-Kategorie: HV
Stadtteil 1: Kernstadt Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Birgerpriorisierung: 1-2 Meldungen

Ist-Zustand:  Der Verbindungsweg zwischen Homburger Landstralle und HugenottenstraRBe endet auf einem
Garagenplatz / Wendehammer. Die Uberfiihrung auf die Fahrbahn ist ungeregelt und wird beparkt.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  MarkierungsmaRnahme Typ 1: Schnittstelle Fahrbahn-Radweg

Malin.-Gr. 2:  StVO-Beschilderung Typ 2: Anordnung Parkverbot

Beschreibung Der Fahrbahnbereich, in den der Radweg miindet, soll durch Markierungen, Poller sowie die Ausweisung
MaRnahme: eines Absoluten Halteverbotes freigehalten werden.

Alternative:

Fotos:

Prioritat: - Kosten (Grobschatzung): < 5.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrundung: Die freie Fahrt wird durch parkende Kfz behindert. Durch die Untbersichtlichkeit konnen
Gefahrensituationen entstehen.

Sonstiges:
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RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
radverkehekonzept VIQNahmen-Nr.: 111

StraRe: Cheshamer Stralte Lange: Netz-Kategorie: HV
Stadtteil 1: Kernstadt Stadtteil 2:
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Birgerpriorisierung:

il

Ist-Zustand:  Es besteht aktuell ein benutzungspflichtiger Zwei-Richtungs-Radweg. An den Einmiindung zu den
Parkplatzen (Discounter, offentlicher) fehlt die Vorfahrtsbeschilderung und Hinweise auf Radverkehr.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Schlecht Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  MarkierungsmalRnahme Typ 1: Radfahrerfurt

Malin.-Gr. 2:  StVO-Beschilderung Typ 2: Zz "Radverkehr von rechts und links"

Beschreibung Furtmarkierung und Fahrradsymbol tiber die Einmiindung sowie Beschilderung mit Zusatzzeichen
Malnahme: "Radverkehr von links und rechts" als Hinweis fir den aus der Tettauer Strae kommenden Verkehr.

Alternative:

Fotos:

Prioritat: - Kosten (Grobschatzung): < 5.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

Begrundung: Furtmarkierungen steigeren die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr. Kfz-Verkehr wird auf den von rechts
und links kommenden, bevorrechtigten Radverkehr hingewiesen. Die Sicherheit und der Fahrkomfort fir
den Radverkehr steigen.

Sonstiges:
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RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
Radverkehr-Konzept MaBnahmen'N r.. 146

Strale: Friedrich-Ludwig-Jahn-Str. Lange: Netz-Kategorie: SV
Stadtteil 1: Kernstadt Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Burgerpriorisierung: 3-5 Meldungen

Ist-Zustand:  Es sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden. Der Gehweg ist nicht fiir den Radverkehr freigegeben und zu

schmal.
Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Ausbau Radweg
MaBn.-Gr. 2: Typ 2:

Beschreibung Es liegen Planungen zu einer Kreisverkehrsanalage Homburger LandstraRe / Friedrich-Ludwig-Jahn-Str. vor.
Malnahme: Eine sichere und durchgehende Radverkehrsfiihrung ist bei den Planungen zu bericksichtigen.

Alternative:

Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): k.A.

Umsetzungshorizont: Mittelfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k.A.

Begrundung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit Zu FuR Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf
Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fiir Rad- und FulRverkehr aus. Im Begegnungsverkehr entstehen
Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges:
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RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
Radverkehr-Konzept V13 B Nna h men-Nr.: 165

Lange: Netz-Kategorie: NV

Homburger Landstralle / Sandelmihlweg
Stadtteil 2: -

StralSe:
Stadtteil 1: Kernstadt

Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf

H\/

Birgerpriorisierung: 3-5 Meldungen

C L
-

Ist-Zustand:  StraBe mit hohem verkehrsaufkommen ohne Querungshilfe fir den Radverkehr.

Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Schlecht

Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel
Gut Direktheit: Gut

Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:

Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Querungshilfe
MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Anlegung einer Mittelinsel als Querungshilfe.
Malinahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): 40.000 €

Umsetzungshorizont: Mittelfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrindung: Eine Querungshilfe ermdglicht das Queren der Fahrbahn in zwei Zligen. Die Sicherheit wird dadurch erhoht
und der Zeitaufwand verringert. Zusatzlich wird die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs leicht gesenkt.

Sonstiges: Der Abschnitt ist Teil des Schulradroutennetzes.
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RV"' Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
resverkenrxenzept VIQ[SNahmen-Nr.: 166

L

StraRe: Homburger Landstrale Lange: Netz-Kategorie: SV
Stadtteil 1: Kernstadt Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Burgerpriorisierung: 1-2 Meldungen

Ist-Zustand:  StraBe mit hohem verkehrsaufkommen ohne Querungshilfe fir den Radverkehr.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Schlecht
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  Bauliche MaBnahme Typ 1: Querungshilfe

Malin.-Gr. 2:  Bauliche MalRnahme Typ 2: Neubau Radweg

Beschreibung Es liegen Planungen zu einer Kreisverkehrsanlage Homburger Landstr. / Hugenottenstr. / Petterweiler Weg /
Malnahme: Plantation vor. Eine sichere und durchgehende Radverkehrsfiihrung ist bei den Planungen zu berticksichtigen

Alternative:

Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): k.A.

Umsetzungshorizont: Mittelfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k.A.

Begriindung: Eine Querungshilfe ermoglicht das Queren der Fahrbahn in zwei Ziigen. Die Sicherheit wird dadurch erhoht
und der Zeitaufwand verringert. Zusatzlich wird die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs gesenkt.

Sonstiges:
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‘P RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
radverkshr-konzept VIA[SNAhmen-Nr.: 167

StraRe: Friedrich-Ludwig-Jahn-Str. / Homburger Landstr. Lange: Netz-Kategorie: NV
Stadtteil 1: Kernstadt Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Blrgerpriorisierung:

Ist-Zustand:  Die Querung der Homburger LandstralRe ist derzeit nur indirekt Gber die FSA moglich.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Schlecht
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  MarkierungsmalRnahme Typ 1: Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

Malin.-Gr. 2:  StVO-Beschilderung Typ 2: Freigabe fur den Radverkehr

Beschreibung Es liegen Planungen zu einer Kreisverkehrsanalage Homburger LandstraRe / Friedrich-Ludwig-Jahn-Str. vor.
Malnahme: Eine sichere und durchgehende Radverkehrsfiihrung ist bei den Planungen zu bericksichtigen.

Alternative:

Fotos:

Prioritat: D Kosten (Grobschatzung): k. A.

Umsetzungshorizont: Mittelfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k.A.

Begrindung: Eine Querungshilfe ermdglicht das Queren der Fahrbahn in zwei Zligen. Die Sicherheit wird dadurch erhoht
und der Zeitaufwand verringert. Zusatzlich wird die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs leicht gesenkt.

Sonstiges:
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Anlage 3-B

MaBnahmendatenblatter Koppern

MalBnahmen-Nr.:
1

31

32

a7

48

52

53

116

170

Radverkehrskonzept Friedrichsdorf
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ﬁ:‘- RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
reaverkenronzept VIARNahmen-Nr.: 001

StralSe: L3057 / Friedberger Str. Lange: 2.000 m (F: 1.000 m) Netz-Kategorie: SV
Stadtteil 1: Képpern Stadtteil 2: Rosbach (Wetterau)
Baulasttrdger: Land Hessen (Hessen Mobil) Biirgerpriorisierung: 6-8 Meldungen

*‘m ANE
Ist-Zustand:  Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100
km/h. Geeignete Alternativverbindung fiihrt lber Umwege und zusatzliche Steigungen (s. Foto rechts).

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Sehr schlecht
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  Bauliche MaBnahme Typ 1: Neubau Radweg

Maln.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radwegs.

MaRnahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: A Kosten (Grobschatzung): 700.000 € (Fdrf: 350.000 €)

Umsetzungshorizont: Langfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist fiir Radfahrende aufgrund der hohen Verkehrsbelastung mit
Schwerlastverkehr, hoher Geschwindigkeiten sowie geringen Fahrbahnbreite ungeeignet.

Sonstiges: Die Umsetzung des Radwegs ist im Zuge des Ausbaus der Anschlussstelle Friedberg (A5) geplant.
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RV_K MaBnahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
radverkenronzept [VI2[SN2hmen-Nr.: 031

StralSe: Briicke Teichmiihlenweg / Albert-Schweitzer-Str. Lange: 20 Meter Netz-Kategorie: NV
Stadtteil 1: Kbppern Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Birgerpriorisierung: 1-2 Meldungen

Ist-Zustand:  Die betrachtete Briicke ist deutlich zu schmal. Bei Nasse besteht Rutschgefahr.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Ausbau Radweg

MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Verbreiterung der Briicke sowie Erneuerung der Oberfliche.

Maflnahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): 80.000 €

Umsetzungshorizont: Mittelfristig Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Mittel

Begrundung: Zu schmale Wege fiihren zu Konflikten mit Zu Full Gehenden. Im Begegnungsverkehr entstehen Probleme
insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern. Holzbriicken stellen bei Ndsse eine
erhohte Sturzgefahr dar.

Sonstiges:
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.. RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
" radverkenrkonzept VI@RNahmen-Nr.: 032

Strale: Weg entlang des Erlenbach Lange: 100 Meter Netz-Kategorie: NV
Stadtteil 1: Képpern Stadtteil 2:
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Blrgerpriorisierung: 1-2 Meldungen

Ist-Zustand:  Der vorhandene Weg ist uneben und zu schmal.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Ausbau Radweg

Maln.-Gr. 2:  Bauliche MaRnahme Typ 2: Ausbesserung Oberflache

Beschreibung Verbreiterung des Weges soweit moglich sowie Ausbesserung der Oberflache, Entfernung Kantstein an
Malnahme: Weglberfihrung in Richtung Verlangerung Studentenweg.

Alternative:

Fotos:

Prioritat: C Kosten (Grobschatzung): 15.000 €
Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begrundung: Zu schmale Wege fiihren zu Konflikten mit Zu Full Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort und
Verkehrssicherheit flir Radfahrende und Zu Full Gehende aus. Im Begegnungsverkehr entstehen Probleme
insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges:
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RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
racvereheonzept VIA[SNAhmen-Nr.: 047

Strale: Koépperner StraRe / Friedberger Strale Lange: 1.700 Meter Netz-Kategorie: SV
Stadtteil 1: Képpern Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Blrgerpriorisierung: 1-2 Meldungen

Ist-Zustand:  Innerértliche Hauptverbindung ohne Radverkehrsanlagen.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit:  Schlecht Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Geschwindigkeitsdampfung

Maln.-Gr. 2:  Markierungsmalnahme Typ 2: Entfernung Markierung Mittellinie

Beschreibung Um- und Riickbau des Durchgangsstralencharakters, bspw. durch Entfernung der Mittellinie, Shared Space-
Malnahme: Gestaltung, Umbau des Knotenpunktes in einen Minikreisverkehr.

Alternative:

Fotos:

Prioritat: A Kosten (Grobschatzung): k.A.

Umsetzungshorizont: Langfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k.A.

Begrindung: Die Fahrbahn- und StraBenraumbreite lasst keine Radverkehrsanlagen zu. Um die Verkehrsbelastung zu
verringern, sollte der DurchgangsstraRencharakter der Képperner Str. um- / zuriickgestaltet werden.

Sonstiges:
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Rv_ Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
L raverkenronzept VI2RNahmen-Nr.: 048

Strale: Kopperner Tal / Zum Képperner Tal Lange: 20 Meter Netz-Kategorie: HV
Stadtteil 1: Képpern Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichdorf / Kreis Birgerpriorisierung: 1-2 Meldungen

Ist-Zustand:  Der betrachtete Abschnitt verfiigt Gber eine schadhafte Oberflache.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  Bauliche MaBnahme Typ 1: Ausbesserung Oberflache

MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Ausbessern der Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

MaRnahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: - Kosten (Grobschatzung): < 5.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Bei schadhaften Oberflachen kann Befahren mit Gepack zu Schaden / Verlusten fiihren. Bei groben Schaden
besteht erhdhte Sturzgefahr.

Sonstiges:
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@RV"K Malnahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
radverkehrionzspt VIaRNahmen-Nr.: 052

StralRe: Koépperner Tal Lange: 150 Meter Netz-Kategorie: HV
Stadtteil 1: Képpern Stadtteil 2:
Baulasttrager: Land Hessen (Hessen Mobil) Biirgerpriorisierung:

Ist-Zustand:  Der betrachtete Abschnitt verfiigt Gber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1: Bauliche MaRnahme Typ 1: Neue Oberflache

MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

MaRnahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: C Kosten (Grobschatzung): 30.000 €

Umsetzungshorizont: Mittelfristig Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Mittel

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Erhohter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.
Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter nicht moglich.

Sonstiges:
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RV_K MaBnahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
radverkenronzept VIA[SN2ahmen-Nr.: 053

Strale: Képperner Tal Lange: 50 Meter Netz-Kategorie: HV
Stadtteil 1: Képpern Stadtteil 2:
Baulasttrdger: Land Hessen (Hessen Mobil) Biirgerpriorisierung: 3-5 Meldungen

Ist-Zustand:  Die betrachtete Briicke ist deutlich zu schmal. Radfahrende werden aufgefordert abzusteigen. Der Weg
zwischen Briicke und Kreuzungsbereich ist schmal und nicht asphaltiert.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Schlecht
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Ausbau Radweg

MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Ausbau der Briicke sowie Verbreiterung und Asphaltierung des Weges zwischen Briicke und
Malnahme: Kreuzungsbereich.

Alternative:

Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): 120.000 €

Umsetzungshorizont: Langfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begrundung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit Zu FuR Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf
Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fiir Radfahrende und Zu FuR Gehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern. Die Briicke ist flr
Lastenfahrrader schwer oder nicht passierbar.

Sonstiges:
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RV"' Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
radverkehrikonzspt VIaRNahmen-Nr.: 116

L

StraRe: Pfingstweidstrale Lange: Netz-Kategorie: HV
Stadtteil 1: Képpern Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Blrgerpriorisierung: 1-2 Meldungen

Ist-Zustand:  Beginn / Ende des benutungspflichtigen Zwei-Richtungs-Geh- und Radwegs. Der Radverkehr wird ohne
weitere Markierung oder Beschilderung auf die Fahrbahn bzw. den Radweg gefiihrt.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MalRn.-Gr. 1:  Bauliche MaBnahme Typ 1: Schnittstelle Fahrbahn-Radweg

Maln.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Verdeutlichung des Ubergangs von der Fahrbahn auf den Zwei-Richtungs-Geh- und Radweg durch kurzen
Malnahme:  Schutzstreifen, Abbiegepiktogramm Richtung Radweg und Bordsteinabsenkung.

Alternative:

Fotos:

Prioritat: - Kosten (Grobschatzung): < 5.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Baulich ausgestaltete und markierte Uberfiihrungen am Ende von Radwegen erleichtern den Wechsel auf
die Fahrbahn bzw. den Radweg an vorgesehener Stelle und verringern dadurch Konflikte mit Kfz- und
FulRverkehr.

Sonstiges:
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RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
racverieheonzept VIA[SNAhmen-Nr.: 170

Strafe: L3041 / Kopperner Tal Lange: Netz-Kategorie: NV
Stadtteil 1: Rosbach (Wetterau) Stadtteil 2: Koppern
Baulasttrager: Land Hessen (Hessen Mobil) Birgerpriorisierung:

Ist-Zustand:  Querung der stark befahrenen Landesstral® 3041 ohne Querungshilfe.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit: Schlecht Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Querungshilfe

MaBn.-Gr. 2: Typ 2:

Beschreibung Anlegung einer Mittelinsel als Querungshilfe fuir den Fahrrad- und FuBverkehr.

Maflhahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: C Kosten (Grobschatzung): 70.000 €

Umsetzungshorizont: Mittelfristig Kosten-Nutzen-Verhadltnis: Mittel

Begriundung: Eine Querungshilfe ermdglicht das Queren der Fahrbahn in zwei Zligen. Die Sicherheit wird dadurch erhoht
und der Zeitaufwand verringert. Zusatzlich wird die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs leicht gesenkt.

Sonstiges: Die Mallinahme liegt in der Gemarkung der Stadt Rosbach, ist jedoch fiir Friedrichsdorf von groRem Interesse
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Anlage3-C

MaBnahmendatenblatter Burgholzhausen

MalBnahmen-Nr.:
2
11
12
20
21
23
25
26
27
29
30
33
49
103
105
106
164
169

Radverkehrskonzept Friedrichsdorf
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, RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
radverkshr-konzept VIA[SNahmen-Nr.: 002

Strale: Wirtschaftsweg Lange: 500 Meter Netz-Kategorie: SV
Stadtteil 1: Burgholzhausen Stadtteil 2: Rodheim (Wetterau)
Baulasttrager: Rosbach (Wetterau) Blrgerpriorisierung:

Ist-Zustand:  Der betrachtete Abschnitt verfiigt Gber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund und Schlagléchern.

[st-Zustand:  Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1: Bauliche MakRnahme Typ 1: Neue Oberflache

MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Maflnahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: A Kosten (Grobschatzung): 140.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Erhdhter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.
Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter nicht moglich.

Sonstiges: Streckenabschnitt ist Teil der Regionalparkroute. Die MaBnahme ist mit der Stadt Rosbach abzustimmen.
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RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf

racverkehrxonzept  VI1ARNahmen-Nr.: 011

StralSe:
Stadtteil 1:

Unterfiihrung A5 / Erlenbach
Burgholzhausen

Baulasttrager: Land Hessen (Hessen Mobil)

1z,

= .1{_ .

Lange: 200 Meter Netz-Kategorie: HV

Stadtteil 2:

Biirgerpriorisierung: 1-2 Meldungen

!

Ist-Zustand:  Der vorhandene fiir den Radverkehr freigegebene Gehweg ist deutlich zu schmal.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Sehr schlecht
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Ausbau Radweg

Maln.-Gr. 2:  Bauliche MaRnahme Typ 2: Beleuchtung

Beschreibung

MaRnahme: Unterfiihrung.

Alternative:

Fotos:

Prioritat: A

Umsetzungshorizont: Langfristig

Ausbau der Unterflihrung im Zuge des geplanten Autobahnausbaus. Anbringung einer Beleuchtung der

Kosten (Grobschatzung): k.A.

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k.A.

Begrundung: Zu schmale Geh- und Radwege flihren zu Konflikten mit FuBgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und zu FuR Gehende aus. Im Begegnungsverkehr entstehen
Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges:
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RV_K MaBnahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
radverkehrkonzept [VI2[SNahmen-Nr.: 012

Strale: Konigsteiner Stralle Lange: 100 Meter Netz-Kategorie: SV
Stadtteil 1: Burgholzhausen Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Land Hessen (Hessen Mobil) Birgerpriorisierung: 1-2 Meldungen

Ist-Zustand:  Es besteht ein benutzungspflichtiger gem. Zweirichtungs-Geh- und Radweg. Umlaufsperren ssumen den

Weg.
Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  StVO-Beschilderung Typ 1: Aufhebung Benutzungspflicht Radweg
Malkn.-Gr. 2:  Bauliche MalRknahme Typ 2: Umlaufsperren / Pfosten entfernen

Beschreibung Benutzungspflicht aufheben, Gehweg fiir Radverkehr in Richtung Nordwesten freigeben, Entfernung der
MaRnahme: Umlaufsperren, Absenkung Bordstein fiir Fahrbahniberfihrung Hohe Ortsschild. Furtmarkierung mit VZ
"Achtung Radfahrer" in Einmiindung Peter-Geibel-StraRe sowie Fahrbahn-Radweg-Uberfiihrung.

Alternative:

Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): 10.000 €

Umsetzungshorizont: Langfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrundung: Benutzungspflichtige gem. Geh- und Radwege sind dort zu vermeiden wo keine ausreichende Breite moglich
ist, da sie Nutzungskonflikte zwischen FulR- und Radverkehr hervorrufen. Umlaufsperren stellen ein
Unfallrisiko dar und sind fiir Fahrrader mit Fahrradanhédnger oder Lastenrader schwer / nicht passierbar.

Sonstiges: Neubau eines Radweges sudlich der Konigsteiner Str. flr eine beidseitige Radverkehrsfiihrung (M-Nr. 169).
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RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
racveriehesonzept VIA[SNAhmen-Nr.: 020

StraRe: Farberstralle Lange: 100 Meter Netz-Kategorie: SV
Stadtteil 1: Burgholzhausen Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Kreis Burgerpriorisierung: 1-2 Meldungen

- II B #
B i
L8t

Ist-Zustand:  Der Briickenabschnitt des benutzungspflichtige Zwei-Richtungs-Geh- und Radwegs ist deutlich zu schmal.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Ausbau Radweg

MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Verbreiterung des vorhandenen derzeitigen Zwei-Richtungs-Geh- und Radweges.
Malinahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: A Kosten (Grobschatzung): k.A.

Umsetzungshorizont: Langfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k.A.

Begriundung: Zu schmale Radwege fiihren zu Konflikten mit Zu Full Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und Zu FuB Gehende aus. Im Begegnungsverkehr entstehen
Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges: Neubau eines Radweges sudlich der Farberstr. fiir eine beidseitige Radverkehrsfiihrung (M-Nr. 169).
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RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
recvereheonzept VIA[SNAhmen-Nr.: 021

StraRe: L 3415 Lange: 100 Meter Netz-Kategorie: SV
Stadtteil 1: Burgholzhausen Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Land Hessen (Hessen Mobil) Birgerpriorisierung: 1-2 Meldungen

Ist-Zustand:  Der vorhandene benutzungspflichtige Zwei-Richtungs-Geh- und Radweg ist zu schmal.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Ausbau Radweg

MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Verbreiterung des vorhandenen derzeitigen Zwei-Richtungs-Geh- und Radweges.
Malinahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): 10.000 €

Umsetzungshorizont: Langfristig Kosten-Nutzen-Verhadltnis: Sehr gut

Begriundung: Zu schmale Radwege fiihren zu Konflikten mit Zu Full Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und Zu FuR Gehende aus. Im Begegnungsverkehr entstehen
Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges: Neubau eines Radweges sudlich der Farberstr. fir eine beidseitige Radverkehrsfiihrung (M-Nr. 169).
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‘P RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
radverkshr-konzept VIQ[SNAhmen-Nr.: 023

StraRe: Ober-Erlenbacher Str. / Burgholzh&user Str. Lange: 2.200m (F:1.150m) Netz-Kategorie: HV
Stadtteil 1: Burgholzhausen Stadtteil 2: Ober-Erlenbach (HG)
Baulasttrager: Stadt Friedrichdorf / Bad Homburg Biirgerpriorisierung:

Ist-Zustand:  Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Die Alternativverbindung verlduft umwegig.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Schlecht Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  Bauliche MaBnahme Typ 1: Neubau Radweg

Maln.-Gr. 2:  Bauliche MalRnahme Typ 2: Schnittstelle Fahrbahn-Radweg

Beschreibung Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges sowie Uberfiihrung Fahrbahn-Radweg.
MaRnahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): 700.000 € (Fdrf: 390.000€)

Umsetzungshorizont: Mittelfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begrindung: Radfahrende miissen auf der Fahrbahn fahren. Diese ist durch die geringe Strallenbreite, hohen
Geschwindigkeiten und kurvigen Streckenverlauf nur bedingt fiir Radfahrende geeignet. Die Strecke stellt
die direkte Verbindung zwischen Ober-Erlenbach und Burgholzhausen dar.

Sonstiges: Ein moglicher Neubau ist mit der Nachbarkommune Bad Homburg abzustimmen.
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RV"' Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
raaverkerkonzspt VIaRNahmen-Nr.: 025

L

Strale: Herrngartenstral3e Lange: 80 Meter Netz-Kategorie: SV
Stadtteil 1: Burgholzhausen Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf / Land Hessen Biirgerpriorisierung:

Ist-Zustand:  LSA-Knotenpunkt ohne Fahrradabiegespur.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Mittel
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MalRn.-Gr. 1:  Markierungsmanahme Typ 1: Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

Maln.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Markierung aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS) mit Vorbeifahrstreifen.

Malnahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: - Kosten (Grobschatzung): < 5.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrindung: Die Markierung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifens riickt den Radverkehr ins Blickfeld des Kfz-
Verkehrs. Durch das geregelt Linksabbiegen steigt die Sicherheit und der Fahrkomfort fiir den Radverkehr.
Der Zeitaufwand zum Queren wird verringert.

Sonstiges:
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_ Malnahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
BYK.,KN MaRnahmen-Nr.: 026

StralSe: Herrngartenstr. / Ober-Erlenbacher Str. Lange: 400 Meter Netz-Kategorie: HV
Stadtteil 1: Burgholzhausen Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Land Hessen (Hessen Mobil) Birgerpriorisierung:

1 i
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Ist-Zustand:  Die Fahrspuren des betrachteten Abschnitts sind durch eine Mittellinie getrennt. Es sind keine
Radverkehrsanlagen vorhanden.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  MarkierungsmaRnahme Typ 1: Entfernung Markierung Mittellinie
MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Entfernung der Mittellinie.

Maflhahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: - Kosten (Grobschatzung): < 5.000 €

Umsetzungshorizont: Mittelfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrindung: Die Fahrbahn- und StraBenraumbreite lasst keine Radverkehrsanlagen zu. Die Verkehrsbelastung ermdoglicht
die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn ohne Radverkehrsanlagen. Die Entfernung der Mittellinie
suggeriert einen engeren StraBenraum und verlangsamt dadurch den Kfz-Verkehr.

Sonstiges:
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RV_K MaBnahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
radverkenronzept [VI2[SN2hmen-Nr.: 027

StraRe: Briicke Erlenbach Lange: 30 Meter Netz-Kategorie: HV
Stadtteil 1: Burgholzhausen Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Biirgerpriorisierung:

Ist-Zustand:  Die Oberflache der betrachtenen Briicke ist bei Nasse rutschig. Ein Pfosten ist in der 6stlichen Zufahrt der
Briicke positioniert.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Schlecht Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1: Bauliche MaRnahme Typ 1: Neue Oberflache

Malkn.-Gr. 2:  Bauliche MalRknahme Typ 2: Umlaufsperren / Pfosten entfernen

Beschreibung Erneuerung der Oberflache durch rutschfestes Material. Retroreflektierende Ausfiihrung des Sperrpfostens.
Malnahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: C Kosten (Grobschatzung): 10.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begriundung: Holzbricken stellen bei Nasse eine erhohte Sturzgefahr dar. Nicht reflektierende Pfosten bergen
insbesondere bei Dunkelheit ein hohes Unfallrisiko.

Sonstiges:
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@RV_K Mallnahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
L Radverkehr-Konzept Ma@nahmen_N r.: 029

StralSe: Weg entlang A5 Lange: 350m (Fdrf: 30m) Netz-Kategorie: NV
Stadtteil 1: Burgholzhausen Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf / Rosbach Biirgerpriorisierung: 1-2 Meldungen

Ist-Zustand:  Der betrachtete Abschnitt verfligt liber keine aspahltierte oder wassergebunde Oberflache. Die derzeitige
Radverkehrsfiihrung zwischen Burgholzhausen und Képpern verlduft umwegig und/oder auf unbefestigter

Oberflache.
Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Mittel
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1: Bauliche MalRnahme Typ 1: Neubau Radweg
Maldn.-Gr. 2: - Typ 2:
Beschreibung Neubau eines Geh- und Radweges.
MaRnahme:
Alternative:
Fotos:

Prioritat: D Kosten (Grobschatzung): 110.000 € (Fdrf: 10.000 €)

Umsetzungshorizont: Langfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht

Begrindung: Direkte Radverkehrsverbindungen erhéhen die Attraktivitat des Radfahrens.

Sonstiges: MalRnahme entfallt bei Umsetzung von M-Nr. 030.
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Rv_ Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
reaverkenronzept VI2RNahmen-Nr.: 030

Strale: Waldweg zw. Gartnerweg / Unterflihrung A5 Lange: 450 Meter Netz-Kategorie: HV
Stadtteil 1: Burgholzhausen Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Blrgerpriorisierung: 1-2 Meldungen

Ist-Zustand:  Der betrachtete Abschnitt verfiigt Gber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1: Bauliche MakRnahme Typ 1: Neue Oberflache

MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

MaRnahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): 170.000 €

Umsetzungshorizont: Mittelfristig Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Mittel

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Erhohter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.
Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter nicht moglich.

Sonstiges: Bei Umsetzung entfallt M-Nr. 029.
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RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
racveriehesonzept VIA[SNAhmen-Nr.: 033

StraRe: Farberstralle Lange: 50 Meter Netz-Kategorie: SV
Stadtteil 1: Burgholzhausen Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Kreis Blrgerpriorisierung: 3-5 Meldungen

Ist-Zustand:  Der vorhandene benutzungspflichtige Zwei-Richtungs-Geh- und Radweg ist zu schmal.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Ausbau Radweg

Mafn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Verbreiterung des Briickenbereichs des benutzungspflichtigen Zwei-Richtungs-Geh- und Radweges.
Malinahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: D Kosten (Grobschatzung): 200.000 €

Umsetzungshorizont: Langfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht

Begrundung: Zu schmale Radwege fiihren zu Konflikten mit Zu Full Gehende. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort und
Verkehrssicherheit flir Radfahrende und Zu Full Gehende aus. Im Begegnungsverkehr entstehen Probleme
insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges:

Juni 2018 Radverkehrskonzept Friedrichsdorf 2018 Seite 40 von 60



, RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
rasverkshr-konzept VIA[SNahmen-Nr.: 049

Strale: Weg zw. Burgholzhausen / Ober-Erlenbach Lange: 70 Meter Netz-Kategorie: NV
Stadtteil 1: Burgholzhausen Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Blrgerpriorisierung:

Ist-Zustand:  Der vorhandene Weg ist zu schmal.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Ausbau Radweg

MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Verbreiterung des betrachteten Wegabschnittes.

Maflnahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: C Kosten (Grobschatzung): 15.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Mittel

Begrundung: Zu schmale Wege fiihren zu Konflikten mit zu Full Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort und
Verkehrssicherheit fiir Radfahrende und zu Full Gehende aus. Im Begegnungsverkehr entstehen Probleme
insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges: Der Streckenabschnitt ist Teil der Regionalparkroute.

Juni 2018 Radverkehrskonzept Friedrichsdorf 2018 Seite 41 von 60



e RV_K Malnahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
redveremkonzept VIaRNahmen-Nr.: 103

StraRe: Mainzer StraRe Lange: Netz-Kategorie: HV
Stadtteil 1: Burgholzhausen Stadtteil 2:
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Blrgerpriorisierung:

Ist-Zustand:  Ende des gemeinsamen Geh- und Radweges. Eine Uberfiihrung auf die Fahrbahn erfolgt nicht.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Ausbau Schnittstelle Fahrbahn-Radweg
MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Verdeutlichung des Ubergangs vom Radweg auf die Fahrbahn durch kurzen Schutzstreifen und
MaRnahme: Bordsteinabsenkung ortseinwarts sowie Querungshilfe mit Abbiegepiktogramm Richtung Radweg fir
ortsauswarts fahrenden Radverkehr (siehe Anlage 12, Musterlésung 2).

Alternative:

Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): 40.000 €

Umsetzungshorizont: Mittelfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Baulich ausgestaltete und markierte Uberfiihrungen am Ende straBenbegleiteter Radwege erleichtern den
Wechsel auf den Radweg bzw. die Fahrbahn an vorgesehener Stelle und verringern dadurch Konflikte mit
Kfz- und FuBverkehr.

Sonstiges:
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RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
Radverkehr-Konzept MaBnahmen'Nr.: 105

StralSe: K 765 / Rodheimer StralRe Lange: Netz-Kategorie: HV
Stadtteil 1: Burgholzhausen Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Kreis Blrgerpriorisierung:

Ist-Zustand:  Ende des gemeinsamen Geh- und Radweges. Der straRenbegleitende Weg wird weiter als "Gehweg,
Radfahrer frei" gefiihrt. Eine Uberfiihrung auf die Fahrbahn erfolgt nicht.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MalRnahme Typ 1: Ausbau Schnittstelle Fahrbahn-Radweg
MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Verdeutlichung des Ubergangs von der Fahrbahn auf den Radweg durch kurzen Schutzstreifen,
Malnahme: Abbiegepiktogramm Richtung Radweg und Bordsteinabsenkung ortsauswarts sowie Querungshilfe fiir
ortseinwarts fahrenden Radverkehr (siehe Anlage 12, Musterlosung 1).

Alternative:

Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): 40.000 €

Umsetzungshorizont: Mittelfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Baulich ausgestaltete und markierte Uberfiihrungen am Ende straBenbegleiteter Radwege erleichtern den
Wechsel auf den Radweg bzw. die Fahrbahn an vorgesehener Stelle und verringern dadurch Konflikte mit
Kfz- und FuBverkehr.

Sonstiges: In Abstimmung mit Hessen Mobil.
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, RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
rasverkshrkonzept VIQ[SNAhmen-Nr.: 106

StraRe: Konigsteiner StraRe Lange: Netz-Kategorie: SV
Stadtteil 1: Burgholzhausen Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Birgerpriorisierung: 1-2 Meldungen

Ist-Zustand:  AuBerortlicher Kreisverkehr, an dem der Kfz Vorfahrt hat, der im Seitenraum gefiihrte Radverkehr ist in der
Wartepflicht. Es traten bereits vermehrt Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung auf.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Sehr schlecht Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  MarkierungsmaRnahme Typ 1: Sonstige Markierung

Maln.-Gr. 2:  Bauliche MaRnahme Typ 2: Bodenindikatoren

Beschreibung Markierung Verkehrszeichen "Vorfahrt gewahren", Entfernung des Griinbewuchses zwischen Geh- und
Malnahme: Radweg und Kreisfahrbahn, Bodenindikatoren in Zufahrt.

Alternative:

Fotos: |
|

Prioritat: - Kosten (Grobschatzung): < 5.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrundung: Markierungen und Bodenindikatoren erhohem die Achtsamkeit des Radfahrenden. Die Entfernung des
Griinbewuchses erweitert das Sichtfeld und wirkt sich positiv auf die Verkehrssicherheit aus.

Sonstiges:
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RV_K MaBnahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
radvorkehrkonzept [VIQ[SNahmen-Nr.: 164

StraRe: Ober-Erlenbacher-StraRke Lange: Netz-Kategorie: NV
Stadtteil 1: Burgholzhausen Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Blrgerpriorisierung: keine Meldung

Ist-Zustand:  StraBe mit Hochstgeschwindigkeiten bis zu 100km/h ohne Querungshilfe fir den Radverkehr.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Querungshilfe

MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Anlegung einer Mittelinsel als Querungshilfe.

Maflnahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): 70.000 €

Umsetzungshorizont: Langfristig Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Mittel

Begrindung: Eine Querungshilfe ermdglicht das Queren der Fahrbahn in zwei Zligen. Die Sicherheit wird dadurch erhoht
und der Zeitaufwand verringert. Zusatzlich wird die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs leicht gesenkt.

Sonstiges:
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RV_K MaBnahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
radverkenronzept [VI2[SN2hmen-Nr.: 169

StralSe: Farber StralRe / Konigsteiner StraRe Lange: 1.000 Meter Netz-Kategorie: SV
Stadtteil 1: Burgholzhausen Stadtteil 2: Kernstadt
Baulasttrager: Kreis / Land Hessen Biirgerpriorisierung:

WL O i (O, )
|~ 0 '

Ist-Zustand:  Nordlich der Farber Str. / K&nigssteiner Str. existiert ein einseitiger, benutzunspflichtiger Zwei-Richtungs-
Radweg, der auf weiten Strecken zu schmal ist.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Neubau Radweg

MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
MaRnahme: Radweg am Beginn / Ende des Radwegs in Burgholzhausen.

Alternative:

Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): 300.000 €

Umsetzungshorizont: Langfristig Kosten-Nutzen-Verhadltnis: Mittel

Begrundung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit Zu FuR Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf
Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fiir Rad- und FulRverkehr aus. Im Begegnungsverkehr entstehen
Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges:
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Anlage3-D

MaBnahmendatenblatter Seulberg

MalBnahmen-Nr.:
15
17
22
34
35

109
131
133
134
137
159
161
162
168

Radverkehrskonzept Friedrichsdorf
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RV"' Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
raaverkerkonzspt VIaRNahmen-Nr.: 015

L

StralRe: Ostpreullenstralie Lange: 650 Meter Netz-Kategorie: HV
Stadtteil 1: Seulberg Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Blrgerpriorisierung: 6-8 Meldungen

N
Ist-Zustand:  Es bestehen keine Radverkehrsanlagen.
Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Mittel
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MalRn.-Gr. 1:  Bauliche MaBnahme Typ 1: Schranke entfernen ggf. Poller neu setzen

Maln.-Gr. 2: Typ 2:

Beschreibung Ersetzung der Schranke durch fahrraddurchlassige AbsperrmaRnahmen wie bspw. Poller oder Blumenkasten.
MaBnahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): < 5.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Die Schranke stellt ein Unfallrisiko dar und ist flir Fahrrader mit Fahrradanhénger oder Lastenrdader schwer
oder nicht passierbar. Die Fahrtgeschwindigkeit wird stark reduziert.

Sonstiges:

Juni 2018 Radverkehrskonzept Friedrichsdorf 2018 Seite 47 von 60



":L RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
reverkenronzept VIaRNahmen-Nr.: 017

StraRe: BahnstraRe Lange: 600 Meter Netz-Kategorie: SV
Stadtteil 1: Seulberg Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Burgerpriorisierung: >9 Meldungen

Ist-Zustand:  Der genannte Abschnitt verfiigt liber einen benutzungspflichtigen Geh- und Radweg von Siid nach Nord. In
entgegengesetzte Richtung ist der gemeinsame Geh- und Radweg fiir den Radverkehr freigegeben.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  Markierungsmanahme Typ 1: Schutzstreifen

Maln.-Gr. 2:  Bauliche MalRnahme Typ 2: Schnittstelle Fahrbahn-Radweg

Beschreibung Markierung eines einseitigen Schutzstreifens in siidliche Richtung, Anlegung einer Fahrbahn-Radweg-
Malnahme:  Uberfiihrung in Richtung Schienenunterfiihrung, Absenkung Bordstein Héhe IndustriestraRe.

Alternative:

Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): 40.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den Fahrkomfort fiir den Radverkehr und erhéhen die Akzeptanz
der Fahrbahnnutzung. Durch Schutzstreifen bewegen sich Radfahrende im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs.

Sonstiges:
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RV_K MaBnahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
racverkenrkonzept [VIa[SNahmen-Nr.: 022

StralRe: Tulpenweg Lange: 550 Meter Netz-Kategorie: HV
Stadtteil 1: Seulberg Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Birgerpriorisierung: 3-5 Meldungen

Ist-Zustand:  Es bestehen keine Radverkehrsanlagen. Die Verbindung befindet sich in einer 30-Zone.
Verkehrsberuhigende Fahrbahnschwellen im Einmiindungsbereich Tulpenweg / Lilienweg und
weiterfiihrenden Bereich.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1: Sonstiges Typ 1: Piktogrammspur

MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Markierung einer Fahrradpiktogrammspur. Fir den Radverkehr umfahrbare Gestaltung der
Malnahme:  Fahrbahnschwellen.

Alternative:

Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): 15.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrundung: Piktogrammspuren erhdhen die Akzeptanz der Fahbahnnutzung. Umfahrbare Fahrbahnschwellen steigern
den Fahrkomfort.

Sonstiges: Der Abschnitt ist Teil des Schulradroutennetzes.
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RV"' Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
reaverkehrionzspt VIaRNahmen-Nr.: 034

L

Strale: Wirtschaftsweg Lange: 50 Meter Netz-Kategorie: NV
Stadtteil 1: Seulberg Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Blrgerpriorisierung: 1-2 Meldungen

Ist-Zustand:  Der betrachtete Abschnitt verfiigt Gber eine schadhafte sowie stark verschmutzte Oberflache.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  Bauliche MaBnahme Typ 1: Ausbesserung Oberflache

MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Ausbessern der Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

MaRnahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: C Kosten (Grobschatzung): 10.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Wege in schlechtem Zustand erhdhen die Sturzgefahr und senken die Attraktivitat des Radfahrens.

Sonstiges: Eine regelmaRige Reinhaltung von landwirtschaftlich genutzten Wirtschaftswegen ist zu beachten.
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":L RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
raverkenronzept VI@RNahmen-Nr.: 035

Strale: Wirtschaftsweg Lange: 250 Meter Netz-Kategorie: NV
Stadtteil 1: Seulberg Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Blrgerpriorisierung: 1-2 Meldungen
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Ist-Zustand:  Der betrachtete Abschnitt verfiigt Gber eine schadhafte sowie verschmutzte Oberflache.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Ausbesserung Oberflache

MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Ausbessern der Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

Maflnahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: C Kosten (Grobschatzung): 30.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Mittel

Begriundung: Wege in schlechtem Zustand erhohen die Sturzgefahr und senken die Attraktivitdt des Radfahrens.

Sonstiges: Eine regelméaRige Reinhaltung von landwirtschaftlich genutzten Wirtschaftswegen ist zu beachten.

Juni 2018 Radverkehrskonzept Friedrichsdorf 2018 Seite 51 von 60



‘P RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
rasverkshr-konzept VIA[SNahmen-Nr.: 109

StraRe: Homburger Landstrale Lange: Netz-Kategorie: NV
Stadtteil 1: Seulberg Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Blrgerpriorisierung: 3-5 Meldungen

Ist-Zustand:  StraBe mit hohem verkehrsaufkommen ohne Querungshilfe fir den Radverkehr.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Schlecht
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  Bauliche MaBnahme Typ 1: Querungshilfe

Maln.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Anlegung einer Mittelinsel als Querungshilfe.

MaRnahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): 70.000 €

Umsetzungshorizont: Langfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begriundung: Eine Querungshilfe ermdglicht das Queren der Fahrbahn in zwei Zligen. Die Sicherheit wird dadurch erhoht
und der Zeitaufwand verringert. Zusatzlich wird die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs leicht gesenkt.

Sonstiges:
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RV_K MaBnahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
radverkenronzept VI2[SN2hmen-Nr.: 131

Strale: Wirtschaftsweg Querung Vilbeler Str. Lange: Netz-Kategorie: NV
Stadtteil 1: Seulberg Stadtteil 2:
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Blrgerpriorisierung: 1-2 Meldungen

':ﬂ».ﬁ: i

Ist-Zustand:  An der Lichtsignalanlage fehlt eine Anforderungstaste fiir den Rad- und FuBverkehr. Die eingebaute
Kontaktschleife 16st bei Radfahrenden keine Griinanforderung aus.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1: Sonstiges Typ 1: Anforderungstaste LSA

MaBn.-Gr. 2: Typ 2:

Beschreibung Anforderungstaste Lichtsignalanlage (LSA) anbringen.
Malnahme:

Alternative: Kontaktschleife fir den Radverkehr einbauen.

Fotos:
Prioritat: D Kosten (Grobschatzung): 5.000 €
Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht

Begrundung: Durch eine gut zugangliche Anforderungstaste ist eine sichere Querung der Fahrbahn maoglich. Der
Zeitaufwand wird verringert.

Sonstiges: Streckenabschnitt ist Teil der Regionalparkroute.
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RV_K MaBnahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
radverkehrkonzept [VI2[SNahmen-Nr.: 133

Strale: MorrstraRRe / ehem. Zubringer Burgholzhausen Lange: 200 Meter Netz-Kategorie: HV

Stadtteil 1: Seulberg Stadtteil 2: -

Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Birgerpriorisierung: 1-2 Meldungen

Ist-Zustand:  Die derzeitge Radverkehrsfiihrung zwischen Burgholzhausen und Seulberg verlauft weiter westlich und ist
umwegig. Der betrachtete Abschnitt verfiigt (iber einen schmalen, naturnahen, unbefestigten Pfad, der sehr
schlecht bis nicht befahrbar ist.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Schlecht

Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Maln.-Gr. 1:  Bauliche Malnahme Typ 1: Neubau Radweg

MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Neubau eines Radwegs entlang der Gonzenheimer LandstraRe.

MaRnahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: C Kosten (Grobschatzung): 50.000 €

Umsetzungshorizont: Mittelfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begrundung: Der Neubau des Radwegs entlang der Gonzenheimer Landstralle ermoglicht eine direkte Weiterfiihrung der
gut ausgebauten Verbindung zwischen Burgholzhausen und Seulberg.

Sonstiges: Im B-Plan Nr. 418 ,Entlastungsstr. Friedrichsdorf, Stidabschnitt” als Wirtschafts-, FuR- & Radweg gekennzeic
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‘P RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
rasverkshrkonzept VIQ[SNAhmen-Nr.: 134

StraRe: Obere Romerhofstralle Lange: 50 Meter Netz-Kategorie: HV
Stadtteil 1: Seulberg Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Birgerpriorisierung:

Ist-Zustand:  Derzeit besteht fiir den Radverkehr keine Verbindung zwischen dem Geh- und Radweg und der Oberen

Rémerhofstrale.
Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Schlecht
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Neubau Radweg
Maln.-Gr. 2:  Bauliche MalRnahme Typ 2: Schnittstelle Fahrbahn-Radweg

Beschreibung Fur das Grundstiick zwischen Bahndamm und Wertstoffcontainern liegen Planungen fiir ein Wohngebiude
Malnahme:  vor. Die Radverkehrsfiihrung zwischen den oben genannten Wegen ist innerhalb dieser Planungen zu
bericksichtigen.

Alternative:

Fotos:

Prioritat: D Kosten (Grobschatzung): k.A.

Umsetzungshorizont: Langfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k.A.

Begrundung: Eine direkte Radverkehrsfiihrung zwischen dem Geh- und Radweg und der Oberen Romerhofstralle
vermeidet Umwege und steigert die Attraktivitat fir den Radverkehr.

Sonstiges:
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, RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
radverkshr-konzept VIA[SNahmen-Nr.: 137

StraRe: Wirtschaftsweg / Gonzenheimer Landstr. Lange: Netz-Kategorie: FV
Stadtteil 1: Seulberg Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Birgerpriorisierung:

Ist-Zustand:  Die Anforderungstaste der Lichtsignalanlage (LSA) ist von beiden Richtungen aus mit dem Fahrrad schlecht
bzw. nicht erreichbar.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Mittel
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1: Bauliche MakRnahme Typ 1: Neue Oberflache

MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Ausbau der Oberflache / Reduzierung des Grins.

Maflhahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: - Kosten (Grobschatzung): < 5.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrundung: Durch den Ausbau der Oberflache ist ein problemloses und direktes Erreichern der LSA-Anforderungstaste
gewahrleistet. Insbesondere mit schwer bepackten oder Lastenradern tragt dies zum Fahrkomfort bei.

Sonstiges:
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RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
racvereheonzept VIA[SNAhmen-Nr.: 159

StraRe: Berliner Stralle Lange: Netz-Kategorie: SV
Stadtteil 1: Seulberg Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Burgerpriorisierung: 3-5 Meldungen

Ist-Zustand:  Beginn / Ende des benutungspflichtigen Zwei-Richtungs-Geh- und Radwegs. Der Radverkehr wird ohne bzw.
unzureichende weitere Markierung oder Beschilderung auf die Fahrbahn bzw. den Radweg gefiihrt.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Schnittstelle Fahrbahn-Radweg

MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung Verdeutlichung des Ubergangs von der Fahrbahn auf den Radweg durch kurzen Schutzstreifen und
Malnahme: Bordsteinabsenkung. Die Anlegung einer Querungshilfe ist zu prifen.

Alternative:

Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): 35.000 €

Umsetzungshorizont: Kurzfristig Kosten-Nutzen-Verhadltnis: Sehr Gut

Begriindung: Baulich ausgestaltete und markierte Uberfiihrungen am Ende straBenbegleiteter Radwege erleichtern den
Wechsel auf den Radweg bzw. die Fahrbahn an vorgesehener Stelle und verringern dadurch Konflikte mit
Kfz- und FuBverkehr.

Sonstiges:
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RV_K Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
racvereheonzept VIA[SNAhmen-Nr.: 161

StraRe: IndustriestralRe Lange: 50 Meter Netz-Kategorie: NV
Stadtteil 1: Seulberg Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Burgerpriorisierung: 3-5 Meldungen

Ist-Zustand:  Es sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Schlecht
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Neubau Radweg

Maln.-Gr. 2:  Bauliche MaRnahme Typ 2: Schnittstelle Fahrbahn-Radweg

Beschreibung Neu- bzw. Ausbau des Geh- und Radweges,Verdeutlichung des Ubergangs Radweg-Fahrbahn durch
Malnahme: Bordsteinabsenkung und kurzen Schutzstreifen sowie Querungshilfe.

Alternative:

Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): 15.000 €

Umsetzungshorizont: Mittelfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Baulich ausgestaltete und markierte Uberfiihrungen am Ende straBenbegleiteter Radwege erleichtern den
Wechsel auf den Radweg bzw. die Fahrbahn an vorgesehener Stelle und verringern dadurch Konflikte mit
Kfz- und FuBverkehr.

Sonstiges: Die Umsetzung ist Grunderwerbsabhangig. Die MaBnahme ist lediglich mit M-Nr. 162 umzusetzen.
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RV"' Malinahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
radverkehrionzspt VIaRNahmen-Nr.: 162

L

StraRe: IndustriestraBe / HohenstraRe Lange: Netz-Kategorie: NV
Stadtteil 1: Seulberg Stadtteil 2: -
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Birgerpriorisierung: 1-2 Meldungen
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Ist-Zustand:  Eine direkte Querung ist derzeit nicht moglich.
Ist-Zustand:  Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Schlecht
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MalRn.-Gr. 1:  Bauliche MaBnahme Typ 1: Querungshilfe
Malkn.-Gr. 2:  Bauliche MalRknahme Typ 2: Bordsteinabsenkung
Beschreibung Anlegung einer Mittelinsel als Querungshilfe.
MaRBnahme:
Alternative:
Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): 25.000 €

Umsetzungshorizont: Mittelfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begrindung: Eine Querungshilfe ermdglicht das Queren der Fahrbahn in zwei Zligen. Die Sicherheit wird dadurch erhoht
und der Zeitaufwand verringert. Zusatzlich wird die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs leicht gesenkt.

Sonstiges: Die Umsetzung ist Grunderwerbsabhangig. Die MaRnahme ist lediglich mit M-Nr. 161 umzusetzen.
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RV_K MaBnahmenblatt - Radverkehrskonzept Stadt Friedrichsdorf
radverkehr-konzept [VI2[SNahmen-Nr.: 168

Strale: Verlangerung Romerstrale Lange: 150 Meter Netz-Kategorie: SV
Stadtteil 1: Seulberg Stadtteil 2:
Baulasttrager: Stadt Friedrichsdorf Blrgerpriorisierung: 1-2 Meldungen

Ist-Zustand:  Der vorhandene Geh- und Radweg ist zu schmal und verfligt Gber eine nicht einsichtbare 90°-Kurve.

Ist-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Schlecht Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche MaRnahme Typ 1: Ausbau Radweg

Malin.-Gr. 2:  Sonstiges Typ 2: Verkehrsspiegel anbringen

Beschreibung Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges, soweit moglich. Anbringung eines Verkehrsspiegels.
MaRknahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat: B Kosten (Grobschatzung): 20.000 €

Umsetzungshorizont: Mittelfristig Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrundung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit Zu FuR Gehenden. Dies wirkt sich negativ auf
Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fiir Rad- und FulRverkehr aus. Im Begegnungsverkehr entstehen
Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges: Grundstickerwerb ist zu priifen.
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Anlage 4

Priorisierung der MalRnahmen

Radverkehrskonzept Friedrichsdorf



Nummer

RV-K

Radverkehr-Konzept
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Malnahmenpriorisierung

Beschreibung

Seite 1

Prioritat

001 |L3057 / Friedberger Str. Neubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radwegs. A
002 |Wirtschaftsweg Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. A
W .H ttenstr.
008 o8 zw . uger.m enstr. / Neubau eines Geh- und Radwegs. A
Walter-Ziess-Ring
011 |Unterfiihrung A5 / Erlenbach |Ausbau sowie Freigabe der Unterfiihrung im Zuge des geplanten Autobahnausbaus. A
Neubau eines beidseitigen Radweges, Aufhebung der Benutzungspflicht, stattdessen Gehweg
012 |Konigsteiner StraRe fiir Radverkehr freigeben, Entfernung der Umlaufsperren, Furtmarkierung sowie Fahrbahn-Radweg- A
Uberfiihrung Peter-Geibel-StraRe mit VZ "Achtung Radfahrer" sowie Verkehrsspiegel.
020 |Farberstralle Verbreiterung des vorhandenen derzeitigen Zwei-Richtungs-Geh- und Radweges. A
047 Kopperner Str./Friedberger Um- und Riickbau des DurchgangsstralRencharakters (Bspw: Entfernung der Mittellinie, offene Shared A
Str. Space-Gestaltung, Umbau Knotenpunkt in Minikreisverkehr).
Querungshilfe auf Hohe MIT e-Solutions GmbH/"Am Zollstock" mittels Linksabbiegestreifen fir
054 |Lilienweg/Cheshamer StraRe |Radfahrer Richtung Radweg Viadukt (s. Musterl6sung 2.2. im Anhang) sowie Verdeutlichung des A
Ubergangs vom Radweg auf die Fahrbahn durch kurzen Schutzstreifen und Bordsteinabsenkung.
107 |Hohenstrage Entfe.rnung zv.veier"Stellpilétze, A'nle%ung. einer Mittelinsel, Neubau eines kurzen Wegeabschnitts, A
Markierung einer Uberfiihrung in nordliche HugenottenstraRe.
Grundlegender Neubau der Cheshamer StraRe unter Beachtung eines innerdrtlichen Charakters sowie
010 |cheshamer strage a};sreichender Breiten ‘zur Markierung vc.)n Radfahrstreifen. Aufhebung der Benutzungspflicht, Gebweg B
fur den Radverkehr freigeben, Furtmarkierung mit Fahrradsymbol und VZ "Vorfahrt gewahren" mit
Hinweis auf Radfahrer aus beiden Richtungen, Bordsteinabsenkung.
Im
013 |Dammwald/Hugenottenstr./H [Neubau einer Rampe sowie Ausweisung eines Parkverbotes. B
omburger Landstr.
015 |OstpreuBenstrake Ersetzun% der Schranke durch fahrraddurchldssige AbsperrmaRnahmen wie bspw. Poller oder B
Blumenkasten.
017 |Bahnstrake Markierung eines einseitigen Schutzstreifens in stidliche Richtung, Anlegung einer Schnittstelle .
Fahrbahn-Radweg in Richtung Schienenunterfiihrung, Absenkung Bordstein Hohe Industriestralle.
021 |L 3415 Verbreiterung des vorhandenen derzeitigen Zwei-Richtungs-Geh- und Radweges.
022 |Tulpenweg Markierung einer Fahrradpiktogrammspur. Riickbau der Verkehrsschwellen.
Ober-Erlenbacher .
023 . Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges sowie Uberflihrung Fahrbahn-Radweg. B
Str./Burgholzh&user Str.
. Ausbau der Briicke sowie Verbreiterung und Asphaltierung des Weges zwischen Briicke und
053 |Képperner Tal ) B
Kreuzungsbereich.
Verdeutlichung des Ubergangs vom Radweg auf die Fahrbahn durch kurzen Schutzstreifen und
103 [Mainzer Stralle Bordsteinabsenkung ortseinwarts sowie Querungshilfe mit Abbiegepiktogramm Richtung Radweg fiir B
ortsauswarts fahrenden Radverkehr (s. Musterlosung 2.2. im Anhang).
Verdeutlichung des Ubergangs von der Fahrbahn auf den Radweg durch kurzen Schutzstreifen,
105 [K 765 / Rodheimer Str. Abbiegepiktogramm Richtung Radweg und Bordsteinabsenkung ortsauswarts sowie Querungshilfe fir B
ortseinwarts fahrende Radfahrer. Siehe Musterlésung im Anhang.
109 |Homburger Landstrale Anlegung einer Mittelinsel als Querungshilfe. B
Radverkehrskonzept Friedrichsdorf Juni 2018
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Nummer
Verbindung

L . Versetzung der LSA zur Homburger Landstr. hin, Ausbau des von Siiden kommenden Geh- und
146 |Friedrich-Ludwig-Jahn-Str. Rad B
adweges.

Verdeutlichung des Ubergangs von der Fahrbahn auf den Radweg durch kurzen Schutzstreifen und

159 |Berliner Str. ) ) ) e ) B
Bordsteinabsenkung. Die Anlegung einer Querungshilfe ist zu prifen.
. Neu- bzw. Ausbau des Geh- und Radweges,Verdeutlichung des Ubergangs Radweg-Fahrbahn durch
161 |Industriestr. . . . - B
Bordsteinabsenkung und kurzen Schutzstreifen sowie Querungshilfe,
162 [Industriestr./H6henstr. Anlegung einer Mittelinsel als Querungshilfe. B
165 Homburger Anlegung einer Mittelinsel als Querungshilfe B
LandstraRe/Sandelmihlweg gung & ’
166 |Homburger LandstraRe Anlegung einer Mittelinsel al.s Querungshilfe Hohe Schraffur Linksabbi?ger Homburge.r B
Landstr./Hugenottenstr. sowie Neubau eines Geh- und Radwegabschnittes zur ErschlieRung.
. . Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges, soweit méglich. Anbringung eines
168 |Verlangerung ROmerstralle . B
Verkehrsspiegels.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfithrun
169 |Farber Str./Konigsteiner Str. & . . & & & B
Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs in Burgholzhausen.
016 | cheshamer Strake Markieirung vor.1 bigidsei“tigen Schutzstreifen, Entfe.rnuhg der Mi.ttellinie, Entfernung der Kurzzeit: c
Stellplatze sowie Uberflihrung Fahrbahn-Gehweg in Richtung Viadukt.
E flach h hf Material. R flekti Ausfih
027 |ariicke Erlenbach rneuerung der Oberflache durch rutschfestes Material. Retroreflektierende Ausfiihrung des c
Sperrpfostens.
Waldwe . Gartnerwe
030 W gzw weg / Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. C
Unterfiihrung A5
Briicke zw.
031 |Teichmihlenweg/Albert- Verbreiterung der Briicke sowie Erneuerung der Oberflache. C
Schweitzer-Str.
032 Weg zw. Briicke/Verldngerung [Verbreiterung des Weges soweit moglich sowie Ausbesserung der Oberfldche, Entfernung Kantstein am c
Studentenweg Wegiliberfiihrung in Richtung Verlangerung Studentenweg.
034 |Wirtschaftsweg Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. C
We . Burgholzhausen
049 g zw. Blrgholzhal / Verbreiterung des betrachteten Wegabschnittes. C
Ober-Erlenbach
052 |Koépperner Tal Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. C

MorrstraBe/ehemaliger . .
133 . Neubau eines Radwegs entlang der Gonzenheimer Landstralle. C
Zubringer Burgholzhausen

164 |Ober-Erlenbacher-StraRe Anlegung einer Mittelinsel als Querungshilfe. C

Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges, soweit méglich. Anbringung eines

170 [L3041 / K6pperner Tal )
Verkehrsspiegels.

Aufhebung der Benutzungspflicht, stattdessen Gehweg "Radverkehr frei" in slidéstliche Richtung.
005 |Hugenottenstr./Farberstr. Markierung einer Piktogrammspur. Fahrbahn-Radweg-Uberfiihrung am nérdlichen Ende des Abschnitts D
sowie am sudostlichen Ende durch Ausbau der Mittelinsel.

029 |Weg entlang A5 Neubau eines Geh- und Radweges. D

033 |Farberstralle Verbreiterung des benutzungspflichtigen Zwei-Richtungs-Geh- und Radweges im Briickenbereich. D

035 |Wirtschaftsweg Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. D

Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem

056 |Sandelmihlweg Schotter. D
Wirtschaft

131 .|r schaftsweg Querung Anforderungstaste Lichtsignalanlage (LSA) anbringen. D
Vilbeler Str.
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L . Markierung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifens mit Schutzstreifen aus Nordwesten kommend
167 |Friedrich-Ludwig-Jahn-Str. . " o ) . et . s .
sowie Zz "Radverkehr frei" zur Einfahrt in den stidostlichen Teil der Friedrich-Ludwig-Jahn-StraRe.
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Erlauterung der Mallnahmenbewertung

Radverkehrskonzept Friedrichsdorf 2018

Die Prioritéit sowie das Kosten-Nutzenverhdltnis dienen lediglich als Orientierung. Sie ge-

ben keine Umsetzungsreihenfolge vor.

Prioritat und Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

Die Prioritat setzt sich aus den Werten des Nutzens der Verbindung und des Nutzens der
Malnahme zusammen. Das Kosten-Nutzen-Verhaltnis setzt die Prioritdt ins Verhaltnis zu den
geschatzten Kosten. Die Herleitung der Bedeutung der Verbindung und der Wirkung der

Malnahme wird im Folgenden erlautert.

Wirkung der MaRnahme:

Die Attribute Verkehrssicherheit, Fahrkomfort und Direktheit werden fiir den Ist-Zustand so-
wie den Soll-Zustand bei Umsetzung der geplanten MaRnahme bewertet. Die Verbesserung

der Attribute wird beziffert, addiert und mit der Verbindungskategorie multipliziert.

Verkehrssicherheit (VS) 0-10 Punkte: Die Verkehrssicherheit betrachtet die Unfallgefahr fur
Radfahrer. Hierbei werden sowohl mogliche Unfalle mit anderen Verkehrsteilnehmern (Lkw,
Pkw, Radfahrer, FuRganger) als auch Eigenunfalle beispielsweise auf Grund von mangelhaf-
tem Oberflachenzustand betrachtet. Die Verkehrssicherheit wird in den Kategorien ,Gut”,
»Mittel”, ,,Schlecht” und ,Sehr schlecht” bewertet. Eine Verbesserung um eine Stufe bedeu-
tet einen Wert von drei, eine Verbesserung um zwei Stufen bedeutet ein Wert von sechs und
eine Verbesserung um drei Stufen bedeutet einen Wert von neun Punkten. Zehn Punkte wer-

den erreicht, wenn es sich um eine Unfallhdufungsstelle handelt.

Fahrkomfort (FK) 0-6 Punkte: Der Fahrkomfort betrachtet die Freude am Fahren. Ein schlech-
ter Fahrkomfort ergibt sich etwa bei einem mangelhaften Oberflachenzustand oder hoher
Verkehrsbelastung. Der Fahrkomfort wird in den Kategorien ,,Gut”, , Mittel”, ,Schlecht” und
»Sehr schlecht” bewertet. Eine Verbesserung um eine Stufe bedeutet einen Wert von zwei,
eine Verbesserung um zwei Stufen bedeutet ein Wert von vier und eine Verbesserung um

drei Stufen bedeutet einen Wert von sechs Punkten.

Radverkehrskonzept Friedrichsdorf 2018 April 2018
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Direktheit (DI) 0-6 Punkte: Die Direktheit bewertet den Umwegefaktor sowie die fahrbare
Geschwindigkeit. Eine schlechte Einstufung ergibt sich beispielsweise bei schmalen gemein-
samen Geh- und Radwegen oder bei indirekten Abbiegebeziehungen an Knotenpunkten. Die
Direktheit wird in den Kategorien ,Gut”, ,Mittel”, ,Schlecht” und ,,Sehr schlecht” bewertet.
Eine Verbesserung um eine Stufe bedeutet einen Wert von zwei, eine Verbesserung um zwei
Stufen bedeutet ein Wert von vier und eine Verbesserung um drei Stufen bedeutet einen

Wert von sechs Punkten.

Bedeutung des Netzelements:

Bei der Bedeutung des Netzelements wird der Stellenwert der betroffenen Verbindung als
Schulverbindung (SCH) und/oder Freizeitverbindung (FV) bertcksichtigt. Schulverbindun-
gen wurden unter anderem lber den Schillerradroutenplaner Hessen ermittelt. Eine Freizeit-
verbindung liegt vor, wenn eine der ausgewiesenen touristischen Routen betroffen ist. Die

beiden Attribute werden wie folgt bewertet:

Schulverbindung (SCH) + 2 Punkte
Freizeitverbindung (FV) + 1 Punkte

Biirgerbeteiligung (BB) 0-9 Punkte: Die Bewertung durch die Biirger wird in der Priorisierung

der MalBnahmen ebenfalls bericksichtigt. Sie flieRt mit folgender Punktzahl in die Bewertung

ein:
1 bis 3 Burgerstimmen: + 3 Punkt
3 bis 6 Blirgerstimmen: + 5 Punkte
7 bis 9 Biirgerstimmen: + 7 Punkte
> 9 Bilirgerstimmen: + 9 Punkte

Verbindungskategorie (VK)

Um die unterschiedliche Bedeutung der Verbindungskategorien wiederzugeben, werden

Verbindungen unterschiedlicher Netzkategorien unterschiedlich gewichtet:

Schnellverbindungen Faktor 3
Hauptverbindungen Faktor 2,5
Verkehrsverbindungen Faktor 1,5
Freizeitverbindung Faktor 1

Betrifft eine MalRnahme mehrere Verbindungen unterschiedlicher Kategorien, z.B. an Kno-

tenpunkten, wird die hhere Kategorie beriicksichtigt.

Radverkehrskonzept Friedrichsdorf 2018 April 2018
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Bei der Bewertung der MalRnahmen dient die Verbindungskategorie als Faktor und wird mit
der Wirkung der MalRnahmen multipliziert, die Attribute der Netzelement-Bedeutung wer-

den anschlieRend addiert.

Berechnung:

Folgende Berechnung ergibt sich analog zu der oben aufgefiihrten textlichen Beschreibung:

Prioritéit Mafinahme = VK * (VS + FK + DI) + SCH + FV + BB

Einstufung in Prioritats-Klassen

Nach Berechnung der Prioritdt werden die Mallnahmen nach folgendem Schliissel in Priori-

tatsklassen eingeteilt:

Uber 21 Punkte Prioritat A
15 bis 20,5 Punkte Prioritat B
8 bis 14,5 Punkte Prioritat C
0 bis 7,5 Punkte Prioritat D

Radverkehrskonzept Friedrichsdorf 2018 April 2018
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1. Grundlagen

Bei den Empfehlungen fur Fahrradabstellanlagen orientiert sich das Planungsbiiro RV-K eng an
den von der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen herausgegebenen ,Hinwei-
sen zum Fahrradparken“?. Fiir die Empfehlungen in Bezug auf Bike and Ride wird zusatzlich der
Leitfaden ,,Parken am Bahnhof“ des Ministeriums fiir Infrastruktur und Landwirtschaft? herange-

zogen.

Als entscheidend fiir die Bemessung und Gestaltung der Abstellanlagen sind die Nutzungsart und
die daraus resultierende Parkdauer sowie der Parkzeitraum (siehe Tabelle 1) definiert. Danach
richten sich die angestrebten Auspragungen mit Blick auf die Soziale Kontrolle, Diebstahlschutz,

Wetterschutz, Zentralitat und Standsicherheit.

1 Hinweise zum Fahrradparken, Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen, Kéln, 2012

2 Leitfaden Parken am Bahnhof — Abstellen von Fahrrad (B+R) und Auto (P+R) leicht gemacht, Ministerium fur Infra-
struktur und Landwirtschaft, Potsdam, 2010
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Tabelle 1: Anforderungen an Abstellanlagen

‘ Parkzeitraum Parkdauer Weitere Anforderungen

. =
S a2 =] & "
- )l o ‘o
Nutzung Y w o2& £ 2 8 g
= it c o = =
= .20 g7 .20 o K] = = o
& a = 2 x < 2 B ]
S £E 5 £ 2| &8 § § @
[ N ) ‘B0 [} B ) = -]
oo 5 = c N ] @ c &
© B
= 2, 2 8 8§/ a8 = & 8
Haltestelle / Bahnhof X X - - X - ++ + ++ + +
Bahnhofe mit ausgeprag-
tem Einpendelverkehr (Bo- X X X - X X ++ ++ ++ o +
xen)
Schulen / Ausbildungsstit- X ) ) ) « i " N o N o
ten
Arbeitsstatte X X - - X - + + ++ + o
Wohngebaude X X X X - X + ++ ++ + +
Freizeiteinrichtung X X - X X - + + 0 + +
Einzelhandel X X - X - - o + o ++ ++

Als Faustregel gilt: Je langer die Parkdauer, desto hoher die Anforderungen an Soziale Kontrolle,
Diebstahlschutz und Wetterschutz. Liegt der Parkzeitraum in der Nacht, wird die Bedeutung der
Sicherheit deutlich erhéht. Die Bedeutung der Zentralitat lasst bei langerer Parkdauer nach. Die

Standsicherheit bemisst sich danach, ob und wie haufig Fahrrader beladen werden.

Grundvoraussetzungen fiir jede Fahrradabstellanlage sind die schnelle und barrierefreie Erreich-
barkeit sowie ein asphaltierter oder gepflasterter Untergrund. Ebenfalls gewahrleistet werden
muss eine ausreichend bemessene Stellfliche pro Rad (1,5 m?) und eine AnschlieBmaéglichkeit, die

keine Schaden an Fahrradern verursacht.

2. Methodik

Im Rahmen der Netzbefahrung wurden alle Fahrradabstellanlagen an den wichtigsten Zielen ent-
lang des definierten Zielnetzes 2030 erfasst und bewertet. Besonderes Augenmerk lag dabei auf
den Haltestellen des OPNV, der Kernstadt, sowie der weiterfiihrenden Schule. Bei den Haltestellen
des OPNV fand zusétzlich eine Erhebung der Auslastung der Fahrradabstellanlagen statt. Diese
wurde im April 2018 durchgefiihrt. Die Stationen wurden dafiir zwischen 8:30 und 12:30 Uhr be-

sucht und dabei folgende Kriterien erfasst und bewertet:

» Anzahl Stellplatze: Anzahl aller zur Verfligung stehender Stellplatze,

Radverkehrskonzept Friedrichsdorf Juni 2018
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> Anlagen-Typ: Standfestigkeit, AnschlieRbarkeit des Fahrradrahmens, ausreichend Platz,

» Uberdachung: Witterungsschutz,

» Zustand: Sauberkeit und Funktionsfahigkeit,

» Sicherheit / Soziale Kontrolle: einsehbar, beleuchtet,

> Auslastung in Prozent: Verhéltnis belegter zu freien Stellplatzen,

» Anzahl Wildparkende: Anzahl Wildparkende, die der betrachteten Anlage auf Grund un-
mittelbarer Ndahe zugeordnet werden kdnnen.

Bewertungsschema: ++ sehr gut
+ gut
o} mittel
- schlecht

3. Analyse Abstellanlagen

3.1. Haltestellen des OPNV (Bike and Ride)

Eine besondere Rolle spielen Fahrradabstellanlagen in der Funktion als Bike and Ride-Anlagen,

also in der Kombination der Verkehrsmittel Fahrrad und Offentlicher Personennahverkehr

(OPNV). Die Mitnahme von Fahrridern ist dabei auf Grund insbesondere im Berufsverkehr einge-

schrankter Kapazitdaten nur im Ausnahmefall anzustreben und in der Regel nicht wirtschaftlich

durchfihrbar. Umso wichtiger sind neben der guten Erreichbarkeit der Haltestellen deshalb ziel-

Radv&rkehrficl_l'tles Einzugsgebiet einer

altestelle

Abbildung 1: Radverkehrliches Einzugsgebiet

nahe, sichere und komfortable Moglichkeiten

zum Fahrradparken.

Der radverkehrliche Einzugsbereich eines
Bahnhofs wird dabei mit etwa drei Kilometern
angenommen. Besteht an Haltestellen durch
Fahrradboxen die Moglichkeit hoherwertige
Fahrrader, beispielsweise Pedelecs, sicher ab-
zustellen, steigt der Einzugsbereich. Gleiches
gilt fUr Gberregionale Bahnhofe, Endhaltestel-
len und Tarifgrenzen. Hier nehmen Radfahrer

auch hohere Anfahrten in Kauf.

Radverkehrskonzept Friedrichsdorf
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Im Folgenden werden die Haltestellen der S- und Taunusbahn auf dem Gebiet der Stadt Fried-

richsdorf (siehe Abbildung 2) analysiert und Empfehlungen ausgesprochen.

Abbildung 2: Ubersicht Bahnlinien Stadt Friedrichsdorf

Radverkehrskonzept Friedrichsdorf Juni 2018
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Station

Anzahl Wildparker

Nr. Abstellanlage

Anzahl Stellplatze

Typ Anlage

Uberdachung

Sicherheit / Soz.

Kontrolle

Auslastung in %

Bemerkung

Ausreichend

Umgefallene Fahr-
rader, Fremdnut-

1 57 Felgenklem- ja o 40 [zung durch Motor-
mer .
roller, Anlage ist be-
schadigt.
5 5 Fahrradbo- a ++ |100
xen
\Wild parkende oder
nicht ordnungsge-
3 24 Felgenklem- ja ) 60 man e?_bgestellt.e _
mer Fahrrader sowie ein

nicht mehr fahrbe-
reites Fahrrad.

lichkeit h6herwertige Fahrrader sicher und trocken unterzubringen.

Friedrichsdorf Bahnhof: Es existieren auf beiden Seiten des Bahnhofs Abstellmoglichkeiten. Die
Abstellanlagen 1 und 3 entsprechen nicht den aktuellen Anforderungen an Fahrradabstellanla-
gen. Der hier vorliegende Typ ,Felgenklemmer” bietet keine Moglichkeit das Fahrrad sicher

anzuschlieBen, Standsicherheit ist nicht gegeben. Anlage 2 bietet mit 5 Fahrradboxen die Mog-

Radverkehrskonzept Friedrichsdorf
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@)
A
oeraa

14 120 Gut

1 11 JAnlehnbiigelf ja | + * 125 stellte Fahrrader im

Anlage ist ausgelas-
tet, es befinden sich
mehrere wild abge-

direkten Umfeld der
Anlage.

2 3 |Boxen ja | + ++ | 100

Fahrrader stehen 3 Fahrradboxen zur Verfligung.

Képpern: Die Fahrradabstellanlage entspricht dem aktuellen Standard. Insgesamt ist die Aus-
lastung sehr hoch, so dass die Anzahl die Nachfrage nicht bedienen kann. Fiir héherwertige

Burgholzhausen 0 10

30 Gut

1 10 |Anlehnbigel| ja | + +

Fremdnutzung

30 durch Motorroller

legenheiten. Abstellmoglichkeiten fiir hOherwertige Fahrrader fehlen.

Burgholzhausen: Die Anlage verfligt Uber ein ausreichendes Angebot an modernen Abstellge-
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A
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O

Seulberg 3 6 50

Kein Fahrrad ist ord-
Felgenklem- nungsgemall abge-
mer stellt, Vorderradhal-
ter durchtrennt

Seulberg: Der vorliegende veraltete Typ ,Felgenklemmer” (fehlende Standsicherheit, keine
Moglichkeit den Rahmen anzuschlieBen) entspricht nicht den Anforderungen. Der Zugang ist
durch eine hohe Bordsteinkante, direkt angrenzende Kfz und einen Baum erschwert. Fiir Fahr-
rader mit Anhdngern und Lastenrdder mangelt es an Platz. Einer der Vorderradhalter ist durch-
trennt. Abstellmoéglichkeiten flir hoherwertige Fahrrader fehlen. Am siidwestlichen Zugang

zum Bahnhof sind keine Abstellanlagen vorhanden.

Saalburg/Lochmihle - 12 0 Gut

Die Station dient
1 12 |Anlehnbigel| ja | + - 0 [groRtenteils dem
Freizeitverkehr

Saalburg/Lochmiihle: Die Anlage verfigt Gber ein ausreichendes Angebot an modernen Abstell-

gelegenheiten. Abstellmoglichkeiten fir hoherwertige Fahrrader fehlen.

Die betrachteten 5 Haltepunkte und Bahnhofe weisen mit Blick auf die Fahrradabstellmoglichkei-
ten einen unterschiedlichen Standard auf. Der Bahnhof Seulberg schnitt bei der durchgefiihrten
Bewertung mit dem Ergebnis ,,mangelhaft” ab. Hier besteht ein unzureichendes Angebot an Ab-
stellmoglichkeiten, die den aktuellen Anforderungen genligen. Zudem ist die Abstellanlage
schlecht zuganglich und ein Angebot fiir hoherwertige Fahrrader fehlt. Auf siidwestlicher Seite des
Bahnhofs sind keine Abstellmoglichkeiten vorhanden. An dieser Station besteht dringender Hand-

lungsbedarf.

Drei Haltestellen (Képpern, Burgholzhausen und Saalburg/Lochmiihle) kénnen als gut bewertet

werden. Das dort vorhandene Angebot erfiillt alle Anforderungen an sichere, komfortable und

Radverkehrskonzept Friedrichsdorf Juni 2018
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zielnahe Abstellanlagen. In Kppern erreicht die Abstellanlage ihre Kapazitdtsgrenzen, so dass Ra-
der ,wild”“ abgestellt werden. Um den genauen Bedarf zu ermitteln, sollten hier weitere Untersu-
chungen, wie beispielsweise stiindliche Zahlungen der Fahrrader im Umfeld der Haltestelle sowie
Fahrgastzahlungen und -befragungen erfolgen. In Burgholzhausen und dem vorrangig dem Frei-
zeitverkehr dienenden Bahnhof Saalburg/Lochmiihle ist kein Angebot an Abstellmdglichkeiten fur
hoherwertige Fahrrader vorhanden. Aufgrund der geringen Verbindungszahlen der beiden Bahn-

hofe ist dies jedoch akzeptabel.

Mittelfristig besteht auch an dem mit ,,ausreichend” bewerteten Bahnhof Friedrichsdorf Verbes-
serungsbedarf. Die angebotenen Abstellméglichkeiten sind veraltet und entsprechen nicht dem

aktuellen Standard. Lediglich das Angebot an Fahrradboxen ist hier positiv hervorzuheben.

Wird der Radverkehr auch als Chance gesehen, kurzfristig dazu beizutragen, dass die CO,-Emissi-
onen des Verkehrssektors gesenkt werden, ist ein ziigiger Ausbau der B+R-Anlagen unumganglich.

Nur im Verbund mit dem OPNV ist das Fahrrad in der Lage lingere Autofahrten zu ersetzen.

3.2. Innenstadt / Zentrum

Rathaus

S
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Rathaus

1 | Eingang Stadtverwaltung 6 | Anlehnbigel mit Vorderradhalter | nein + + 33 0
2 | Parkplatz Angestellte 5 Anlehnbigel Ja + + 66 0

Aufgrund der Nahe zum Geschéaftszentrum, einer hohen Arbeitsplatzdichte und starkem Besuchs-
verkehr vor allem bei Veranstaltungen im Rathaus ist von einem regen Bedarf an Fahrradabstell-

platzen am Rathaus auszugehen.

Die vor dem Eingang der Stadtverwaltung bestehende Abstellanlage entspricht den Standards mo-
derner Abstellanlagen. Das Fahrrad kann am Rahmen angeschlossen werden und bietet durch den
Anlehnbiigel mit Vorderradhalterung guten Halt. Da der Zugang jedoch Uber eine Erhéhung er-
folgt, ist die Abstellanlage trotz seitlicher Rampe unkomfortabel zu erreichen und fir Fahrrader
mit Anhdngern oder Lastenrdder nicht zu nutzen. Die Abstellanlage fiir die Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter des Rathauses bietet zusatzlich einen Witterungsschutz, was durch die mittelfristige

Parkdauer den Anforderungen an Abstellanlagen am Arbeitsplatz entspricht.
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1,2
Anlehnbiigel mit Vorderradhalter am Eingang des  Anlehnbiigel am Rathaus am Parkplatz fiir Ange-
Rathauses stellte
Innenstadt

Im gesamten innenstadtischen Bereich, d.h. am Landgrafenplatz als auch im sidlichen und nérd-
lichen Teil der HugenottenstraRe, sind keinerlei Fahrradabstellanlagen vorhanden. Fahrrader wer-
den ,wild“ im StraBenbild abgestellt und versperren Gehwege und Zugénge (Foto 3, 4, 5 und 6).
Von Seiten der Einzelhdndler werden ebenfalls kaum Abstellanlagen zur Verfligung gestellt. Wenn
dann handelt es sich meist um ungeeignete Felgenklemmer (Foto 7 und 8). Dementsprechend sind
auch auBerhalb der Stol3zeiten viele Wildparkende in und im Umfeld der Fullgéngerzonen vorzu-

finden.

3,4

5,6

Nicht mehr fahrtiichtiges Fahrrad auf Hugenot-
tenstraBe

Wildparker in der Philipp-Reis-Passage

Radverkehrskonzept Friedrichsdorf Juni 2018



RV'K Teilbericht Abstellanlagen Seite 10 von 17

Radverkehr-Konzept

7,8

Felgenklemmer beim Supermarkt Norma

Der Landgrafenplatz soll mittelfristig umgestaltet werden, erste Planungen liegen bereits vor. Ein
ausreichendes Angebot an komfortablen und sicheren Abstellanlagen ist zu beriicksichtigen. Hier-
bei sind die erhéhten Anforderungen an Platzbedarf und Standsicherheit fiir Fahrrader mit Pack-
taschen und Anhdngern zu beachten, damit Fahrrader standsicher abgestellt und beladen werden

kénnen.

3.3. Schule

Die Nutzung des Fahrrads auf dem Weg zur Schule hat nicht nur positive Effekte auf die kindliche
Entwicklung, sondern legt auch die Grundlagen fiir einen positiven Bezug zum Fahrrad und beein-
flusst somit das Mobilitdtsverhalten langfristig bis ins Erwachsenenalter. Ein hoher Radverkehrs-
anteil auf dem Schulweg tragt zudem zu einer Entlastung des ortlichen Verkehrsnetzes bei, indem

Pkw-Fahrten zum Bringen und Abholen der Schulkinder vermieden werden.

Die bedarfsgerechte Ausstattung von Schulen und anderen Bildungseinrichtungen mit Radver-
kehrsanlagen ist die Voraussetzung fiir eine intensive Fahrradnutzung. Diebstahlschutz (An-
schlieBbarkeit durch Rahmenhalter) und soziale Kontrolle sind auf Grund des langeren Parkzeit-
raumes und der hohen Anfalligkeit fir Vandalismus an Schulen besonders wichtig. Die Abstellan-

lagen sollten moglichst auch einen Witterungsschutz bieten.

Fir Kinder bis zur Vollendung des 10. Lebensjahres rat die Deutsche Verkehrswacht von einer Nut-
zung des Fahrrads fiir den Schulweg ab. Die Begutachtung der Abstellanlagen an Schulen kon-

zentriert sich somit in Friedrichsdorf auf die Philipp-Reis-Schule.

Radverkehrskonzept Friedrichsdorf Juni 2018
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Philipp-Reis-Schule
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Typ Anlage
Uberdachung

Gesamtschule Philipp-Reis-Schule

Auslastung in %

Soziale Kontrolle /
Bemerkung

Sicherheit

Gesamtzahl Stellplatze: 707

1 96 Anlehnbiigel nein o 63 Afllage befindet s‘!ch auBerhalb des um-
zaunten Schulgelandes
2 340 Anlehnbigel nein + 101
3+4+5] 271 Vorderradhalter nein + 19

Die Gesamtschule Philipp-Reis-Schule verfligte zum Zeitpunkt der Bestandsaufnahme liber insge-

samt 707 Stellplatze fiir Schilerinnen und Schiler an finf Abstellanlagen. Die Auslastung der An-

lagen ist hierbei sehr unterschiedlich. Wahrend die eingangsnahe und mit Anlehnbiigeln bestiickte

Anlage 2 iberbelegt ist, ist die vor dem Schulgeldande gelegene Abstellanlage 1 nicht ganzlich aus-

gelastet. Die lediglich mit Vorderradhaltern ausgestatteten Abstellanlagen 3, 4 und 5 sind deutlich

weniger beliebt.

Abbildung 3: Abstellanlagen an der Philipp-
Reis-Schule

Ergdnzend zu dem groRen Angebot lagern zum Zeit-
punkt der Bestandaufnahme weitere Vorderradhal-
ter auf dem Schulhof (Foto 14). So kdnnen die Ab-
stellanlagen je nach Nachfrage flexibel ausgeweitet
und zurlickgebaut werden. Die bereits hohe Attrak-
tivitat der Abstellanlagen kann durch den Austausch
eines Teiles der weniger genutzten Vorderradhalter
durch Anlehnbigeln weiter gesteigert werden. Zu-
dem ware eine Nachriistung mit Witterungsschutz

sinnvoll.
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9,10

Abstellanalge 2 mit Anlehnbiigel
11, 12

Abstellanalge 4 mit Felgenklemmern
13,14

Tl -

Abstellanalge 5 mit Felgenklemmern

3.4. GrofRflachiger Einzelhandel

Am Taunus Carré werden vier Abstellanlagen

angeboten, zwei auf nordostlicher (Abstellan-

J v lage 1, 2) sowie zwei auf siiddstlicher Seite (Ab-
' _/if . s stellanlage 3 und 4) des Gebaudes. Alle Abstell-
y & x‘_.".'. 3 anlagen entsprechen dem Typ ,Felgenklem-

™ '\‘ L ';:‘ mer” (Fotos 15, 16, 17 und 18) und werden den
% % engnd aktuellen Anforderungen an Abstellanlagen

w
w
L
& - w nicht gerecht. Dies spiegelt sich in der geringen
é Nutzung der Anlagen als auch im nicht ord-
- nungsgemaRen Abstellen der Fahrrader wieder.

; Alle Abstellanlagen befinden sich in groBer Dis-
Abbildung 4: Abstellanlagen am Taunus Carré
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tanz zu den Haupteingdngen. Das unzureichende Angebot an sicheren und komfortablen Abstell-
anlagen sowie die groRe Entfernung fiihren zu dem hohen Aufkommen an ,wild“ abgestellten

Fahrradern an den Haupteingdangen des Taunus Carré (Foto 19 und 20).

15, 16

Abstellanlage 1 am Taunus Carré Abstellanlage 2 am Taunus Carré

17,18

Abstellanlage 3 am Taunus Carré Abstellanlage 4 am Taunus Carré

= _ - :
T LR, | e — o~ i
=== et -~ | S— ﬁ- =
Wildparkende am Eingang des Taunus Carré Wildparkende am Eingang des Taunus Carré
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3.5.

Sport- und Freizeiteinrichtungen

32 Prozent aller zuriickgelegten Wege entfallen auf den Freizeitbereich®. Dort ist die Affinitat zur

Nutzung des Fahrrads besonders hoch. Zeitgemal3e Abstellanlagen an Sport- und Freizeiteinrich-

tungen sind daher besonders wichtig und kénnen die Attraktivitat der Fahrradnutzung in der Frei-

zeit weiter steigern. Dies gilt insbesondere fir Freilufteinrichtungen, die in der Regel nur bei gu-

tem Wetter genutzt werden. Die Anspriiche an Witterungsschutz und befestigten Untergrund sind

hier geringer.

21,22

25,26

Anlehnbiigel auf dem Geldnde des Sportparks Felgenklemmer am Zugang zum Sportplatz,
Friedrichsdorf Sportpark Friedrichsdorf

Felgenklemmer bei der Schiitzengesellschaft Anlehnbiigel beim SV 1920 Seulberg eV
Friedrichsdorf, Sportpark Friedrichsdorf

: Pl i
Anlehnbiigel an der Sporthalle Seulberg Anlehnbiigel beim SV Teutonia 1910 Képpern

3 MiD 2008, infas, DLR, 2010, Berlin
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27,28

.,.-"

Fehlende Abstellanlagen beim TV Burgholz- Felgenklemmer am Freibad Friedrichsdorf
hausen

29

Hinweisschild ,,Fahrrader abstellen verboten,
Gitter Freibadzugang

Die Ausstattung der untersuchten Sport- und Freizeiteinrichtungen mit Fahrradabstellanlagen
weist einen unterschiedlichen Standard auf. Auf den Geldanden der Sportvereine sind groRtenteils
moderne Anlehnbigel vorhanden, wie beim Sportpark Friedrichsdorf, der Sporthalle Seulberg,
dem Vereinsheim SV Seulberg und dem Vereinsheim SV Teutonia Képpern (Foto 21, 24, 25 und
26). Beim Sportpark Friedrichsdorf sind zudem am Zugang zum Sportplatz sowie am Vereinshaus
der Schiitzengesellschaft Felgenklemmer vorhanden, jedoch werden diese nicht den Anspriichen
einer sicheren Abstellanlage gerecht (Foto 22 und 23). Beim TV Burgholzhausen fehlen Fahrradab-
stellanlagen génzlich (Foto 27). Hier wird dringend empfohlen mit modernen Anlehnbiigeln nach-

zubessern.

Am Freibad Friedrichsdorf sind lediglich Felgenklemmer vorzufinden. Die im Vergleich hohe An-
zahl an wild abgestellten Fahrrdadern verdeutlicht das unzureichende Angebot an Abstellmdglich-
keiten, die den aktuellen Anforderungen entsprechen (Foto 28). Die in der Ndhe des Eingangs an-
gebrachten Verbotsschilder weisen zuséatzlich auf den Mangel an modernen Abstellanlagen (Foto
29). Der Austausch der Felgenklemmer gegen moderne Anlehnbdgel ist dringend anzuraten. Zu-
dem sollte gepriift werden, ob die Kapazitat der Abstellanlage ausreichend ist. Um den genauen
Bedarf zu ermitteln, sollten beispielsweise Zdhlungen der Fahrrader an der Abstellanlage sowie im

Umfeld des Freibades in den Sommermonaten durchgefiihrt werden.
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30,31

Anlehnbiigel am Kultur- und Tagungszentrum Uberdachte Felgenklemmer an der

Forum Friedrichsdorf in KGppern Stadtbiicherei in der Hugenottenstralle

Das Kultur- und Tagungszentrum Forum Friedrichsdorf verfligt Gber drei Anlehnbligel (Foto 30).
An Veranstaltungstagen ist allerdings davon auszugehen, dass die bestehende Fahrradabstellan-
lage an ihre Kapazitatsgrenze kommt. Zudem grenzt die Abstellanlage direkt an den Zugang des
Sportplatzes SV Teutonia Képpern. Insbesondere bei Uberschneidung von Veranstaltungen und
Trainings / FuBballspielen ist eine erhohte Nachfrage anzunehmen. Eine Ausweitung der Anlage
mit weiteren Anlehnbuigeln sollte gepriift werden. Die Abstellanlage der Stadtblicherei wiederrum
verflgt lediglich Giber ,Felgenklemmer” (Foto 31). Eine Aufriistung durch Anlehnbligel wird emp-
fohlen. Hierbei sind insbesondere die erhdhten Anforderungen an Platzbedarf und Standsicher-
heit flr Fahrrader mit Packtaschen und Kinderanhangern bzw. Lastenradern zu beachten, damit
Fahrrader standsicher abgestellt und komfortabel beladen werden kénnen. Positiv hervorzuheben

ist die Uberdachung der Abstellanlage.

4. Allgemeine Empfehlungen

Sollte der Anteil an Radfahrenden weiterhin zunehmen und setzt sich der Trend zu hoherwertigen
Fahrradern fort, ist ein kontinuierlicher Ausbau von Abstellanlagen zwingend notwendig. Der ge-
naue Bedarf (Art, Anzahl etc.) an Fahrradabstellanlagen ist in tiefergehenden Untersuchungen zu

ermitteln.

Bei der Angebotsplanung ist die zunehmende Verbreitung von héherwertigen Fahrradern und
Sonderformen zu beachten. Lastenrader und Fahrrader mit Packtaschen, Anhangern und Kinder-
transportern haben besondere Anforderungen in Bezug auf den Stellplatzbedarf und die Standsi-
cherheit (Foto 29). Fir hoherwertige Fahrrdader sollten Abstellanlagen angeboten werden, die den
erhohten Sicherungsanforderungen entsprechen. Auch die Infrastruktur fir E-Bikes und Pedelecs

sollte weiter ausgebaut werden (Foto 30).
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Abgestelltes Fahrrad mit Anhdnger

E-Bike-Ladestation am Landgrafenplatz

Der Ausbau von Fahrradabstellanlagen kann bei besonderer Flachenknappheit auch auf Kosten

von PKW-Stellplatzen geschehen. Mit Blick auf die Kapazitdt und den Flachenverbrauch sind Fahr-

radabstellplatze deutlich ,leistungsstarker”. Laut Hinweisen zum Fahrradparken konnen ,auf der

Fliche eines PKW-Stellplatzes in der Regel vier bis sechs Fahrrader geparkt werden.“*

Platz firs Rad

Frivates | alirsdababeliplalie o VWl vaabaton
Tggn il replabibanget

M Fadit

Plisng bapii

Abbildung 5: Broschiire der Stadt Miinchen zu
privaten Abstellanlagen

Fahrradabstellanlagen missen wie alle Einrichtun-
gen im o6ffentlichen Raum regelmaRig gepflegt und
gewartet werden. Insbesondere das Entfernen von
nicht mehr fahrtiichtigen Fahrradern nach vorheri-
ger Kennzeichnung und Fristsetzung ist ein wesent-
licher Bestandteil der Pflege von Fahrradabstellan-

lagen.

Radabstellpldatze im offentlichen Raum kdnnen
zwangsweise nur einen kleinen Teil des Bedarfs an
Fahrradparken decken. Vor allem in der Innenstadt
und in Wohngebieten muss das Angebot deshalb
von privater Seite erganzt werden. Die Stadt Fried-
richsdorf sollte deshalb die Nachristung von Fahr-
radabstellanlagen im privaten Bestand fordern. Zur
Information und Beratung von Immobilien besit-
zenden Personen sollte ein Leitfaden zum Fahrrad-
parken erstellt werden. Vorbild konnte die Infor-

mationsbroschiire der Stadt Miinchen sein.>

4 Hinweise zum Fahrradparken, Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen, Kéln, 2012
5 Platz furs Rad. Private Fahrradstellplatze in Wohngebieten. Tipps und Empfehlungen, Referat fir Stadtplanung und
Bauordnung, Munchen 2012. www.radlhauptstadt.muenchen.de/fileadmin/Redaktion/Broschueren/platz-rad-flyer-

web-titel.pdf. Abgerufen am 22.06.2018.
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Musterlésung 1: Uberfiihrungsformen Radweg-Fahrbahn -
"Fahrbahnseite ortsauswarts (linker Radweg)"

Situation:

Ende baulicher Zweitichtungsradweg, Ortseingang;
in Fahrtrichtung ortseinwarts linksseitig,

Angestrebte Wirkung:

@ Hervorhebung der Ortseingangssituation und
Wechsel der zul. Hochstgeschwindigkeiten,

® Sicheres Queren fir FuBganger und Radfahrer

Hinweise:

o relevante MaBe: Breite Mittelinsel mind. 2,5 m,
Lange mind. 4 Meter; Abbildung: Beispielhafter Uberfiihrung Radweg - Fahrbahn in Tuningen
GroBe der Mittelinsel abhdngig
von Verkehrsaufkommen durch
FuBganger und Radfahrer

® Beschilderung: Vorschriftzeichen 222 "Vorgeschriebene Vorbeifahrt - rechts vorbei" fur Kfz-\Verkehr;
Gefahrenzeichen 138 "Radverkehr"

e Fortfihrung innerorts mittels Schutzstreifen

Quelle: ERA (2010), Kapitel 9.5 und 4.3

min. 3,75-m -

mind.25m

SHOSAUU|
aubferorts

\/

= -

min. 3,75 m

malstabslos
Radwegiiberfiihrung bei Radwegende auf linker Fahrbahnseite ortseinwarts (Linker Radweg)
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Musterlésung 2: Uberfiihrungsformen Radweg-Fahrbahn -
"Fahrbahnseite ortseinwarts (rechter Radweg)"”

Abbildung: Beispiel fir Uberfihrung Radweq - Fahrbahnseite

Situation: Hinweise:
Ende baulicher Zweirichtungsradweg, Ortseingang;
in Fahrtrichtung ortseinwarts rechtsseitig.

@ Mittelinsel (mind. 1,6 m breit) als Querungshilfe fir
FuBganger und markierter Linksabbiegestreifen fir
Radfahrer

Angestrebte Wirkung: @ Beschilderung:

Vorschriftzeichen 222 "Vorgeschriebene Vorbeifahrt
- rechts vorbei" fir Kfz-Verkehr;
Gefahrenzeichen 138 "Radverkehr"

@ Hervorhebung der Ortseingangssituation und
Wechsel der zul. Héchstgeschwindigkeiten,

® Sicheres Queren fir FuBgdnger und Radfahrer
@ Fortfihrung innerorts mittels Schutzstreifen

Quelle: ERA (2010), Kapitel 9.5 und 4.3
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Radwegiiberfiihrung bei Zweirichtungsradweg auBerorts linke Seite
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